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Resumo

Mobilidade e Acessibilidade sdo temas que abarcam o acesso dos citadinos a cidade, nesse
contexto as instituicdes publicas como parte da cidade precisam proporcionar acesso e
mobilidade, permitindo assim, que todos usufruam desses espacos publicos, inclusive pessoas
com mobilidade reduzida, deficientes fisicos e visuais. Nesse sentido, a pesquisa teve como
objetivo compreender os elementos que permitem a acessibilidade e mobilidade nas
instituicbes publicas de Parintins-AM. Para isso foi elencado trés importantes instituicdes: a
Escola Estadual Centro Educacional de Tempo Integral — CETI, Hospital Padre Colombo e
Porto de Parintins. Considerando que o fluxo de pessoas nessas instituicGes é constante e
precisam garantir uma mobilidade a todos. A metodologia consistiu em levantamento
bibliogréfico, elaboracdo de planilhas, questionarios, pesquisa de campo, e tabulacdo dos
dados. Constatou-se que em parte as instituicbes publicas ndo estdo adequadas com a norma
da ABNT 9050/2004, apesar disso com a aplicacdo dos questionarios verificou-se que na
opinido dos usudrios, todas as instituicdes proporcionam acessibilidade. Entretanto €
necessario primeiramente responder a questdo: Pra quem é o acesso e mobilidade? Somente
fazendo estd reflexdo, finda-se que as instituicdes pesquisadas estdo acessiveis apenas a
pessoas sem e com mobilidade reduzida, porém o acesso € restrito a cadeirantes e deficientes
visuais, devido a auséncia de infraestruturas adequadas, ocasionando a exclusdo desses
cidadaos do convivio em sociedade.
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CONSIDERACOES INICIAIS

Existem varios direitos que passam despercebidos aos olhos dos cidadaos inclusive
os de ir e vir e usufruir dos espacos urbanos. Mobilidade e Acessibilidade sdo temas que
abarcam o acesso dos citadinos a cidade, nesse contexto as institui¢cdes publicas como parte da
cidade devem proporcionar acesso e mobilidade, permitindo assim, que todos usufruam
desses espacos publicos, inclusive pessoas com mobilidade reduzida, deficientes fisicos e
visuais.

Nesse sentido, a pesquisa analisou se as instituicdes Publicas que compdem a cidade
de Parintins: Centro Educacional de Tempo Integral-CETI "Dep. Glaucio Gongalves",
Hospital Padre Colombo e Porto de Parintins, proporcionam acessibilidade e mobilidade,
visto que as mesmas sao frequentadas diariamente pelos cidaddos. Sendo assim, 0s objetos da
pesquisa incidiram nos prédios das instituicdes elegidas (infraestrutura e instrumentos de
mobilidade urbana) e o sujeito da pesquisa, os cidaddos que frequentam essas instituicoes.

Para a realizacdo do projeto, utilizou-se a abordagem metodoldgica do materialismo
historico dialético, que conduziu os seguintes procedimentos metodoldgicos: levantamento
bibliogréafico, elaboracdo de planilhas, questionario e pesquisa de campo.

Como aporte teorico utilizou-se os estudos de Vitor Ribeiro Filho e Lidiane
Aparecida Alves (2011 e 2012), que abarcam os diversos conceitos de mobilidade e
acessibilidade. Ja Beatriz Cunha Vasconcellos (2011) aborda a relacdo do cidaddo com a
cidade, onde a cidade tem que se adequar aos cidaddos com mobilidade reduzida e ndo o
contrario, Fernando Antbnio Navarro (2010) fala de como a acessibilidade é vista na
atualidade, de forma obrigatéria, sendo que deveria ser algo espontaneo no espacgo urbano,
utilizou-se também as Normas da ABNT 9050/2004, para verificar se as instituicGes
pesquisadas estdo adequadas ao que é estabelecido na norma.

Constatou-se que em parte as instituicdes publicas ndo estdo adequadas com a norma
da ABNT 9050/2004, apesar disso com a aplicacdo dos questionarios verificou-se que na
opinido dos usuarios, todas as instituicdes proporcionam acesso e mobilidade. Entretanto,
precisar-se responder primeiro as questdes: Pra quem é o acesso e mobilidade? Pessoas sem
mobilidade reduzida, com mobilidade reduzida, cadeirantes ou deficientes visuais? Somente
fazendo esté reflexdo, constatou-se que tais instituicdes estao acessiveis a pessoas sem e com
mobilidade reduzida, porém para cadeirantes e deficientes visuais 0 acesso € restrito, pelas

falta de infraestrutura, o que acaba por excluir esses cidaddos do convivio em sociedade.



1 CONCEITOS DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE

Mobilidade e acessibilidade ganharam destaque em fungdo da necessidade de
inclusdo de pessoas com mobilidade reduzida na sociedade, gerando a errénea interpretacéo
que as mesmas referem-se apenas a pessoas com necessidades especiais, 0 que ndo é veridico,
pois, abrangem todos os cidadaos.

Pessoa com mobilidade reduzida é aquela que, ndo se enquadrando no conceito de
pessoa com deficiéncia, tenha, por qualquer motivo, dificuldade de movimentar-se,
permanente ou temporariamente, gerando reducdo efetiva da mobilidade, flexibilidade,
coordenacao motora e percepcao. (Norma ABNT 9050/2004).

Mobilidade e acessibilidade apesar da similaridade, ndo sdo sinénimos, contudo
possuem conexdo. Navarro (2010.p.1) afirma que “a questdo de acessibilidade sempre foi
vista mais com o sentido da obrigacdo ou o favor do que com o sentido da cidadania”. Vista
como condicdo que todo cidaddo possui, como os direitos civis e politicos, logo acessibilidade
tem que ser tratado como uma agédo de cidadania.

Para compreender o que é acessibilidade podemos verificar na Norma NBR
9050/2004, onde define que “acessibilidade ¢ a possibilidade e condi¢do de alcance,
percepcdo e entendimento para a utilizacdo com seguranca e autonomia de edificacdes,
espago, mobiliario, equipamento urbano e elementos”, ou seja, a condi¢cdo de locomogéo para
qualquer lugar com total autonomia e seguranga, abrangendo assim, a cidade e 0s espacos
urbanos que perpassarem pela mente.

Acessibilidade quando presente nos espagos publicos e privados proporciona
qualidade de vida melhor a todos (SANTOS 2012). E para que haja qualidade de vida
adequada, necessitar-se de instituicdes acessiveis, que possibilitem a entrada de qualquer
pessoa.

Ao dialogar sobre acessibilidade o individuo passa a refletir profundamente sobre
todos os aspectos da cidade, analisando a infraestrutura viaria, modos de transportes,
edificacbes, mobiliarios e equipamentos urbanos, 0s quais devem permitir que as pessoas
usufruam de maneira igualitaria, com acesso a todos os bens e servi¢cos (RIBEIRO FILHO
2012. p.166).

Essa reflexdo que o autor aborda é essencial para que a sociedade possa reconhecer
seus direitos e sair da zona de conforto, exigir, esticar, criticar e ver que as cidades carecem

de ruas acessiveis, pracas adequadas, instituicdes onde um cidaddo com mobilidade reduzida



possa ir e vir sem se preocupar, com barreiras, empecilhos no seu caminho. Sensibilizar e
olhar para o préximo, por-se no lugar do outro, e assim mudar atitudes como: estacionar em
vagas reservadas para pessoas com necessidades especiais, ndo colocar barreiras em calgadas
que sao publicas, ndo privadas.

Ter acesso a cidade é o conceito basico que norteia a perspectiva de uma politica
urbana correta, com a finalidade de proporcionar uma cidade saudavel, criando condi¢des de
acao mutua entre a cidade e os diversos segmentos que compdem o espac¢o urbano, tornando-
se um lugar das diferencas, com acesso e heterogéneo (SANTOS 2012, p.175).

O acesso aparece como condi¢cdo de cidade saudavel, onde as relagBes sociais sao
vividas de maneiras igualitarias, um elemento que deveria ser visado no planejamento das
cidades.

E quando o assunto é planejamento de cidades, um termo vem ganhando destaque
nos ultimos anos, denominado de “desenho universal” que de acordo com a NBR 9050
(2004,), “¢ aquele que visa atender a maior gama de variacdes possiveis das caracteristicas
antropométricas e sensorias da populacao” (NBR. 2004 p.28), utilizar o desenho universal nos
projetos urbanos é um importante passo para a construcdo de cidades saudaveis onde todos
podem ser inseridos, mesmo que possuam mobilidade reduzida.

Mobilidade é outro termo que se destaca quando o assunto é referente a facilidade de
deslocamento tanto das pessoas como de bens de servicos dentro do espago urbano. E
necessario que ocorra uma interacdo das pessoas e bens com a cidade onde cada individuo vai
usufruir da cidade de acordo com suas possibilidades de renda. Como argumenta

Vasconcellos (1996) o Ministério das cidades ainda considera que,

A mobilidade urbana pode ser entendida como um atributo associado as pessoas e
bens; corresponde as diferentes respostas dados por individuos e agentes
econdmicos as suas necessidades de deslocamentos, considerando o espago urbano e
a complexidade das atividades nele desenvolvidos (BRASIL, 2004, p. 13. Apud
VASCONCELLOS, 1996)

Como o autor afirma a mobilidade retrata a possibilidade do individuo ou bens de
servico se deslocar de um lugar para outro, ou seja, para que 0 pedestre possa se locomover

ele necessita de uma boa infraestrutura viaria, como ressalta Ribeiro Filho (Et al 2012, p.166),

O termo mobilidade urbana reline os aspectos fisicos, ou seja, a infraestrutura viaria
(geometria, pavimentagdo, largura das vias, nimero de faixas, rampas, sinalizagao,
etc.) necessarios para que os deslocamentos acontecam e também os sistemas e
modos de transportes envolvidos, como: os motorizados individuais (automaveis,



motocicletas, etc.), transporte coletivo urbano, e modos ndo motorizados (pedestres,
ciclistas e veiculos de propulsdo humana ou animal).

A infraestrutura das ruas tem que estar em boas condigdes de uso, pavimentadas,
sinalizadas, larguras adequadas aos fluxos de veiculos, ndo importa a maneira que se utiliza
para deslocasse (carro, moto, bicicletas ou pés) as cidades precisam estar preparadas para
promover essas possibilidades aos seus cidadaos.

A mobilidade urbana vem justamente tratar de politicas do planejamento urbano
sustentavel, que visam universalizar meios de transportes publicos, acbes para modos ndo
motorizados e dano causado pelos veiculos motorizados, esse planejamento deveria ocorrer
em prol a qualidade de vida das pessoas (VASCONCELLOS, 2011).

Uma qualidade de vida que ndo exclua um cadeirante, um deficiente visual ou
pessoas com mobilidade reduzida, de frequentar determinados espacos publicos de uso
coletivo, pois certos espacos publicos acabam tirando a autonomia de uma pessoa com
necessidades especiais que estdo justamente, tentando sua liberdade de locomocgdo, sua
independéncia pessoal.

Por isso as questdes de acessibilidade e mobilidade devem estd presente nas
instituicdes publicas, porquanto sdo construidas para a popula¢do, uma populacdo com
diferencas, sociais, culturais e até mesmo fisicas, cidaddos que possuem seus direitos

garantidos, os quais precisam ser cumpridos.

2 INSTITUICOES PUBLICAS DE PARINTINS

Parintins é conhecida internacionalmente pelo seu Festival Folclorico, esta localizada
no estado do Amazonas, cerca de 340 quildmetros da capital, Manaus. Sua area é de
5.952 km?, representando 0.3789 % do estado do Amazonas, 0.1545 % da Regido Norte e
0.0701 % de todo o territdrio brasileiro. Desse total 12,4235 km? estdo em perimetro urbano.
Possui 110.411 habitantes, de acordo com a estimativa 2014 do IBGE.

Geograficamente a ilha de Parintins estd numa localizagdo privilegiada, pois se
localiza a margem direita do rio Amazonas, 0 maior rio do mundo e principal meio de
transporte da regido. Apesar te todos seus atrativos turisticos, é preciso averiguar se as

instituicdes publicas estdo adequadas para receber seus visitantes.



LOCALIZACAO DA SEDE MUNICIPAL DE PARINTINS-AM
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Figura 01: Localizacdo da Sede Municipal de Parintins-AM.
Fonte: Bases cartogréficas digitais: CPRM (2013) / Organizacédo: Rildo Marques; Cirrana Leal, 2015.

Por isso ao falar de institui¢des publicas onde o proprio nome se destaca como “do
uso de todos”, o acesso deve ser assegurado. Instituicdes Publicas como podemos verificar na
Norma 9050/2004, “é aquelas administradas por entidades da administracdo publica direta e
indireta, ou por empresas prestadoras de servicos publicos e destinados ao publico em geral”
(NBR 9054/2004) [Grifo nosso]

Se a Norma garante, que nas institui¢cbes publicas o acesso € destinado ao publico em
geral, logo o cadeirante, o deficiente visual e etc. possuem o direito de usufruir desses lugares,
como qualquer outro cidad&o.

Pois a acessibilidade como ressalta Ribeiro Filho:

Significa a condicdo do individuo se movimentar, locomover e atingir um destino
desejado, ‘dentro de suas capacidades individuais’, isto é, realizar qualquer
movimento ou deslocamento por seus préprios meios com total autonomia e em
condicBes seguras, mesmo que para isso precise se utilizar de objetos e aparelhos
especificos (BRASIL, 2007. Apud RIBEIRO 2012, p.166)
Portanto as estruturas dos prédios precisam se adequar aos Seus usuarios, para que
assim, todos tenham condigdes de utilizar-se das instituicdes publicas que compdem as
cidades, assim como o entorno dessas instituicbes que devem apresentar uma mobilidade, ou

seja, calgadas adequadas, vias e ruas com condicGes acessiveis, sinalizagdes, faixas e etc.



A pesquisa concretizou-se em trés instituicGes publicas: Centro Educacional de
Tempo Integral-CET]I, Hospital Padre Colombo e Porto de Parintins.

O Porto de Parintins, pois 0 mais importante meio de transporte da cidade sdo os
barcos, logo o fluxo de pessoas que se utilizam do porto é grande, devido as relacbes
comerciais, culturais e econémicos. O Hospital Padre Colombo, pois o fluxo de pessoas é
constante, porque além de atender os moradores locais, também atende ribeirinhos de outras
comunidades. E por ultimo o Centro Educacional de Tempo Integral-CETI, que € a primeira
escola de tempo integral da cidade de Parintins. Essas instituicdes serdo abordadas com mais

detalhes a sequir.

2.1 LocalizacBes do Centro Educacional de Tempo Integral — CETI. Hospital Padre
Colombo e Porto da Cidade.

Para realizacdo da pesquisa foram propostos trés setores: da educacdo; de saide e de
transporte. Para representar o setor da educagdo foi selecionado o Centro Educacional de
Tempo integral — CETI, o setor de saude o Hospital Padre Colombo e por Ultimo o setor de

transporte o Porto de Parintins.

LOCALIZAGAO DO PORTO, HOSPITAL PADRE COLOMBO E CETI NA CIDADE DE PARINTINS-AM
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Figura 02: Localizacao das areas de pesquisa.
Fonte: Bases cartogréaficas digitais: CPRM (2013) / Organizacao: Rildo Marques; Cirrana Leal, 2015.



Ao locomover-se pela cidade um cidaddo sem deficiéncias ou mobilidade reduzida,
desconhece as dificuldades que um cadeirante ou deficiente visual enfrenta pra percorrer o
mesmo caminho, por isso é tdo importante abordar esses temas.

Conforme o relatorio de gestdo (2014), o municipio de Parintins, € composto por dois
hospitais. O Hospital Dr. Jofre Cohen, mantido pelo Estado e pelo Municipio, e o Hospital
Padre Colombo, de natureza Filantrépica (Diocese de Parintins), convencionado com o
Estado, através da secretaria Municipal de saude — SEMSA/SUSAM-AM.

2.3 Hospital Padre Colombo um Breve Historico

Para analise de pesquisa foi elencado o Hospital Padre Colombo, que localiza-se na
Rua Oneldes Martins, 3515 - José Esteves, Parintins — AM (figura 01). Segundo a secretaria
do hospital, a estimativa mensal de atendimentos varia entre 3.049 a 5.000 pacientes.

Com o intuito de compreender os motivos que levaram a construgdo do Hospital foi
necessario voltar ao passado e para tanto, buscou-se fonte nos arquivos particulares da
instituicao.

Na tarde de 08 de margo de 1962, ocorreu um acidente de transito envolvendo os
condutores de uma motocicleta e de um automdvel, o acidente aconteceu no cruzamento das
ruas Silvia Meireles e Paes de Andrade e envolveu o funcionario da empresa Martins Melo
conhecido como Fernando Portugués e um missionario do Pontificio Instituto das Missdes
Estrangeiras (PIME), chamado Padre Colombo. Com a colisdo, o referido padre foi atirado
de sua moto, chocando-se contra a calcada de uma das residéncias daquele logradouro,
sofrendo traumatismo abdominal. Diante da fatalidade, foi conduzido ao Hospital da
Fundacdo SESP. Porém, ndo tendo resistido ao traumatismo, veio a falecer no dia 09 de
marc¢o de 1962.

A partir de entdo, seu amigo e superior Dom Arcangelo Cérqua, observando a exiguo
servico de assisténcia médica, somando as dificuldades de locomoc¢do das pessoas carentes
para centro, idealizou e projetou a construcdo de uma unidade de saude, capaz de atender a
todos que necessitassem de assisténcia médica, em especial aquelas pessoas desprovidos de
maiores recursos financeiros. (ARQUIVO DO HOSPITAL)

A inauguracdo do hospital ocorreu no dia 04 de setembro de 1976, as 16: 40h e levou
0 nome do falecido missionario. Hoje o Hospital além de atender a demanda do municipio,

também atende as demais cidades e comunidades circunvizinhas.



2.4 Porto da cidade de Parintins

O Porto da cidade de Parintins, localizado na Rua Ruy Barbosa, Parintins, AM, no
centro da cidade (figura 01), e ocupa uma area de 7.795,00 m?, sendo que s6 o cais flutuante
possui uma area total de 2.112,30 m2,

Foi inaugurado como Terminal Hidroviario de Parintins no dia 17 de setembro de
2011, porém segundo o administrador da instituicdo o Porto ainda ndo possui um nome, e a
escolha do mesmo estd em andamento na cdmara municipal.

Entretanto o porto de Parintins ja funcionava h4 muitos anos atrds, como argumenta
Souza (2013, p.45) “A lei n° 14, 4 de dezembro de 1954, aprova um orcamento de credito
especial de Duzentos Mil Cruzeiros (Cr: 200.000.00) para a construcdo da rampa municipal,
que se constituia como um dos principais portos da época”.

Souza (2013, p.45) afirma que,

no que se refere ao porto de Parintins, este sempre foi bastante movimentado,
principalmente para o embarque e desembarque de pessoas, mercadorias e produtos.
Também servia como ancoradouro para navios de grande porte como os do Llyod
Brasileiro, vapores e lanchas. Primeiramente se construiu uma rampa no porto da
cidade, a qual posteriormente foi substituida pela construcdo de um trapiche, depois
cais e hoje terminal Hidroviario de Parintins.

O porto é um lugar de multiplas relac@es, tanto econdmica, sociais e culturais. Um
lugar de chegada e saida de diversos tipos de mercadorias, 0 que é essencial para alavancar a
economia da cidade, assim como as relacfes de saida e entrada de pessoas, 0 que influéncia
consideravelmente a dindmica e o funcionamento da cidade de Parintins, inclusive com o
turismo que a cidades recebe, como o0s navios de grande porte que trazem turistas do mundo
todo.

Conforme os dados da instituicdo de 2015 em janeiro um més de férias, onde as
pessoas aproveitam para viajar o porto recebeu 21.660 passageiros e em junho na época do

festival folclorico, o qual atrai muitos turistas recebeu 31,054 passageiros.



2.5 CETI de Parintins

Por ultimo a instituicdo que englobou nossa pesquisa foi o Centro Educacional de
Tempo Integral- CETI "Dep. Glaucio Gongalves”, localizado na zona central de Parintins, na
Rua Fausto Bulcéo, bairro de Palmares (figura 01).

A Escola Estadual CETI é a primeira escola de tempo integral da cidade de Parintins
e foi inaugurada no dia 04 de julho de 2011, as 16h pelo entdo Governador Omar Aziz. O
Governo do Estado e a SEDUC prestam homenagem ao ex-deputado parintinense Glaucio
Gongcalves, nascido no dia 13 de outubro de 1931, na cidade de Parintins, filho de Pedro
Ferreira Goncalves e Nazaré Bentes de Jesus Goncalves.

O CETI de Parintins est4 construido em uma area de 10.000m% O espaco fisico
comporta 0 complexo de um projeto arquitetbnico, que envolve trés pavimentos, recebe
diariamente segundo a gestora uma estimativa de 1.500 pessoas (alunos, Funcionérios e pais

dos alunos).

3 FINALIDADES DA PESQUISA E CAMINHOS METODOLOGICOS PARA SUA
REALIZACAO

A pesquisa teve como objetivo principal, compreender os elementos que permitem a
acessibilidade e mobilidade no Porto de Parintins, Hospital Padre Colombo e CETI. Assim
foram analisados quais elementos existem nas instituicdes, se eles estavam adequados as
normas.

Para realizacdo dos objetivos especifico, buscou-se primeiro detectar as principais
dificuldades enfrentadas pelos cidaddos que estavam no local na hora da pesquisa, foi feito
analise dos instrumentos de acessibilidade: Estacionamento, Rampas, Escadas, Portas, Piso,
Banheiros e Mobiliarios.

Para concretizacdo da pesquisa elegeram-se trés importantes instituicbes: o porto de
Parintins, hospital Padre Colombo e o Centro Educacional de Tempo Integral-CETI.
A Pesquisa foi dividida em quatro etapas distintas e complementares:
o A primeira etapa: realizou-se levantamento bibliografico para fundamentagdo

tedrica sobre acessibilidade e mobilidade;



o Segunda etapa: Houve a elaboracdo de planilhas (ver pg. 35 a 39) com itens
das normas da ABNT 9050/2004, para avaliacdo de acessibilidade e mobilidade,
especificando seis elementos: rampas, portas, escadas, sanitarios, estacionamentos e
mobiliarios, bem como a elaborado um questionério (ver pg. 40) com questdes fechadas
aplicado a aleatoriamente aos usuarios das instituicdes que se encontravam no momento da
pesquisa, que teve como objetivo analisar as dificuldades de acesso, nas instituicoes.

. Terceira etapa: realizou-se a pesquisa de campo; mediante a observacao,
medicdo e fotos, foram analisados e respondidos cada elemento da planilha elaborada na
etapa anterior, verificou se os elementos de mobilidade urbana estavam de acordo com a
norma 9050/2004; também foram detectadas as principais dificuldades enfrentadas pelas
pessoas presente no momento da pesquisa, atraves dos questionarios aplicados
aleatoriamente, 15 questionarios em cada instituicao.

. Quarta etapa: concretizou-se com a tabulacdo dos dados, transformando em

tabela e graficos para apresentacdo do relatério final.

4. ANALISE DOS INSTRUMENTOS DE ACESSIBILIDADE NAS INSTITUICOES
PUBLICAS: CETI, HOSPITAL PADRE COLOMBO E PORTO DA CIDADE.

Para analise dos instrumentos de acessibilidade utilizou-se planilhas (ver pg. 35 a
39), elaboradas de acordo com as normas da ABNT 9050/2004, com intuito de verificar se 0s
instrumentos de mobilidade existentes nas instituicbes pesquisadas estdo adequados.

No entanto, para avaliar se as instituigdes proporcionam condicGes de acessibilidade
e mobilidade, é necessario verificar primeiro como se encontra a area de circulagdo externa,
pois é um fator importante para cadeirantes, deficientes visuais, e pessoas com mobilidade
reduzidas a garantia de dimensdes minimas (area requerida para manobra de cadeirante) que
permitam a circulacdo de forma segura e confortavel e sem empecilhos no caminho para o
acesso a esses lugares publicos. Por isso, o primeiro item avaliado nas instituicdes, foram os

estacionamentos.



v' Estacionamento:

Constataram se as edificacGes pesquisadas estavam providas de estacionamento
proprio e adequadas as normas da ABNT, em caso positivo, verificou as seguintes
informagdes: 0 mesmo tinha o nimero de vagas reservadas para veiculos conduzidos, ou que
conduziam pessoas com necessidades especiais, as vagas reservadas se encontrava localizadas
em area proxima a entrada da edificacdo, as dimensdes das vagas atendiam o0 minimo
estabelecido na norma, as vagas dependendo de suas localizagbes continham espacos
adicionais para a circulacdo de cadeiras de rodas, as localizagbes das vagas permitiam o
acesso direto a rota acessivel, no caso de inexisténcia de estacionamento proprio, a
administracdo requereu ao orgdo de transito local manifestacdo sobre a viabilidade de

implantacdo de vagas na via publica.
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Figura 03: Modelo das vagas para pessoas com deficiéncia fisica de acordo com a norma
Fonte: Guia préatico de Acessibilidade / Norma ABNT 9050/2004

A Escola Estadual CETI, possui estacionamento préprio, porém ndo ha vagas
reservadas, ndo possui uma organizacao, separacdo dos veiculos e nem um tipo de sinalizacéo

como pode ser verificado na figura 01.



Figura 04: Estacionamento da Escola Estadual CETI
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

O Hospital Padre Colombo néo possui estacionamento préprio, porém a prefeitura da
cidade autorizou o0 uso de uma area, que fica localizado na frente do hospital (figura 02) para
0 estacionamento de veiculos, contendo uma Unica placa reservando uma parte desse espaco
aos taxistas. Porém esse espaco € insuficiente para a demanda dos veiculos do hospital e ndo
ha vagas reservadas para pessoas com necessidades especiais, além de ndo haver organizacdo

com sinalizagGes no chdo e placas.

Figura 05: Estacionamento do Hospital Padre Colombo
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

O porto de Parintins possui estacionamento préprio, 0 espaco € maior que nas duas

instituicdes ja citadas, e possui algumas placas (organizando o espag¢o) como: placa para taxis,



mototaxi, automdveis com carga pesada. Entretanto ndo ha vagas reservadas para pessoas

com necessidades especiais.

Figura 06: Estacionamento do Porto de Parintins
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

v' Rampas:

E um plano inclinado, feito de concreto, que serve para facilitar o acesso (subir e
descer). Entretanto ocorrendo inclina¢fes superiores aos limites permitidos, ndo viabilizara o
acesso de pessoas com mobilidade reduzida em especial a pessoas em cadeiras de rodas.
Sendo assim as definicbes das caracteristicas e composicdo das rampas é resultado da
aplicacdo dos parametros condicionantes estabelecido na norma.

Visou-se analisar se: as rampas existentes nas instituicdes possuiam acabamento em
material antiderrapante previsto na norma, os desniveis méaximos de cada segmento atendiam
0s maximos admissiveis estabelecidos, a largura das rampas era igual, ou superior, a0 minimo
admissivel de 1,20 m (recomendado 1,50 m), as rampas dispunham de patamares em seus
inicio e término, com comprimento igual ou superior aos minimos de 1,20 m, entre 0s
segmentos e mudancas de diregdo das rampas existiam patamares com dimens&o longitudinal
minima de 1,20 m.

Também observou se as rampas possuiam paredes laterais, ou em caso negativo, as
mesmas dispunham de guias de balizamento, corrimdos em duas alturas e guarda-corpos (ver
na imagem 08), os corrimdos atendiam os critérios e parametros definidos na norma, as
inclinacdes transversais das rampas internas ou externas excedem, respectivamente, a 2% 3%,

e se no inicio e término das rampas, encontravam instalado piso tatil de alerta, em cor



contrastante com o piso, com largura entre 0,25 m e 0,60 m, e afastados de até 0,32 m do

ponto onde ocorre a mudanca dos planos.

Figura 07: Modelo da rampa de acordo com a norma
Fonte: Guia préatico de Acessibilidade / Norma ABNT 9050/2004

O CETI contém trés rampas, a rampa interna, apresenta largura adequada, 0s
corrimdos e a inclinagdo cotizem com a norma, 0 que possibilita o acesso de pessoas
cadeirantes. Porém, ndo ha piso tatil como a norma estabelece o que dificulta a locomocéao de
um deficiente visual. As outras duas rampas da instituicdo ndo possui largura adequada assim

como 0s outros itens que a norma determina.
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Figura 08: das rampas do CETI
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

Ja no Hospital Padre Colombo ha duas rampas (figura 09) que estdo localizadas na
frente do hospital, a rampa 01, possui largura adequada, mas a inclinacéo, o corrimao e piso
nado estdo de acordo com a norma da ABNT. A segunda rampa possui largura de 83 cm o que
esta totalmente impropria a norma, bem com a inclinagdo que é muito elevada e o corrimao

que se encontra inadequado.



No porto tem uma pequena rampa que proporciona acesso ao prédio e esta bem
sinalizada para cadeirante. (figura 09, lado direito)

Figura 09: rampas do hospital Padre Colombo e Porto de Parintins.
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

v Escada e degraus isolados

E uma estrutura fixa ou mével, constituida de uma série de degraus, por onde se sobe
ou desce para atingir pontos ou planos em alturas diferentes. Porém se os patamares dos
degraus e espelhos (parte vertical da escada). Ndo estiverem adequados, podem dificultar a
locomogdo de pessoas com muletas ou bengalas, ou mesmo pessoas apresentando
desequilibrios, podem sofrer acidentes, principalmente pela auséncia de corrimao adequado
(dimensdes: altura de fixacdo e extensao).

Por isso a pesquisa verificou se as escadas e os degraus isolados atendiam o0s
seguintes critérios: nos lances das escadas os degraus continham dimensfes constantes, as
larguras das escadas atendiam o minimo admissivel de 1,20 m, o primeiro e o Gltimo degrau
das escadas encontravam afastados, no minimo, 0,30 m da &rea de circulacéo.

Também foi observado se as escadas dispunham de corrimédos instalados em ambos
os lados na altura de 0,92 m do piso, os corrimdos instalados prolongavam-se, ho minimo,
0,30 m antes do inicio e ap6s o término da escada, sem interferéncia na area de circulagéo, se
opcionalmente, quando a caracteristica dos usuarios assim o exigir (publico infantil, por
exemplo), os corrimdos se encontravam instalados em duas alturas, 0,90 m e 0,72 m ao inicio
e término das escadas, encontravam instalado piso tatil de alerta em cor contrastante com o

piso, com largura entre 0,25 m e 0,60 m, e afastados de até 0,32 m do ponto onde ocorre a



mudanga dos planos, os corrimdos se encontram sinalizados, com anéis com textura

contrastante com a superficie e com sinalizacdo em Braille.
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Figura 10: Modelo da Escada de acordo com a norma
Fonte: Guia préatico de Acessibilidade / Norma ABNT 9050/2004

Na escola estadual CETI, ndo ha escadas por isso ndo foi realizada nenhuma
avaliacdo. No Hospital Padre Colombo ha duas escadas na entrada da instituicédo, a largura e a
dimens&o das escadas estdo corretas, porém ndo possui corrimdo (figura 07).

No Hospital Padre Colombo h& duas escadas na entrada da instituicdo, a largura e a dimenséo
das escadas estdo corretas, porém nao possui corriméo (figura 07).

No porto da cidade ha trés escadas, uma externa e duas internas. A escada externa
tem largura e dimensdo ajustada, mas o corrimdo ndo esta na altura certa e 0 piso encontrasse
danificado na entrada da escada. Das duas internas uma esta mais adequada, com corrimao
dos dois lados em altura apropriada, sua dimensdo condiz com a norma. Contudo a escada que
leva ao banheiro ndo possui corrimdo os degraus estdo numa dimensdo mais elevada que o

exigido na norma.

Figura 11: Escadas do hospital Padre Colombo e Porto de Parintins.
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)



v Porta

E a abertura em parede, ao nivel do solo ou de um pavimento, para dar entrada ou saida
a um local. As portas estdo inseridas no grupo dos principais elementos causadores de
inconformidades em edificacdes, tornando se comum principalmente em imoveis mais
antigos, com dimensdes inferiores ao minimo.

A pesquisa verificou: se os vaos livres das portas em rotas acessiveis tinham largura
minima de 0,80 m, se as portas composta por duas ou mais folhas pelo menos uma tinham
largura minima de 0,80 m, portas localizadas em locais de prética de esportes continham véo
livre minimo de 1,00 m, as macanetas instaladas eram do tipo alavanca, os acessos providos
de catracas ou cancelas, no caso de ndo serem acessiveis, dispunham de entradas alternativas
acessiveis conjugadas, as portas de correr ou sanfonadas apresentavam frestas com larguras
superiores a 15 mm nos trilhos ou guias instalados nos pisos, as portas de vaivém estavam
devidamente sinalizadas, as portas instaladas em vestiarios, sanitarios e quartos acessiveis em
locais de hospedagem e de saude estavam dotados de puxadores horizontais, e se sinalizacao

de portas atendiam o disposto na norma.
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Figura 12: Modelo da Porta de acordo com a norma
Fonte: Guia préatico de Acessibilidade / Norma ABNT 9050/2004

No CETI de Parintins as portas estdo na largura de 95 cm ajustadas a norma que
exige no minimo 80 cm, porém as maganetas ndo sdo do tipo alavanca como determina a
norma. A porta do ginasio de esporte também estd adequada, pois possui um 1,50 m de

largura e a norma estabelece no minimo 1m.



Figura 13: Porta do CETI
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

No Hospital Padre Colombo a maioria das portas sdo de duas folhas, as portas de
entrada e dos corredores estdo adequadas, pois cada lado possui 80 cm, as portas das salas ndo
estdo de acordo com a norma, umas estdo com largura de 65 cm cada lado e outras com 70

cm, sendo que a norma estabelece no minimo 80 cm.

Figura 14: Portas do hospital Padre Colombo.
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

No porto de Parintins as portas de entrada sdo de correr, e estdo com larguras
adequadas a norma com 1.72 m e as demais portas das salas também estdo de acordo com a
norma com 85 cm de largura.



Figura 15: Portas do Porto de Parintins
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

v" Banheiro

Os critérios e parametros para banheiros com acessibilidade possuem alguns aspectos
como: a instalagdo de bacia, mictdrio, lavatorio, boxe de chuveiro, acessorios e barras de
apoio, além das consideracdes dirigidas as areas de circulagdo, transferéncia, aproximagao de
alcance para facilitar o uso de pessoas com deficiéncia fisica, além de sinaliza¢fes adequadas
para deficiente visual.

Por isso a pesquisa analisou: se as edificacbes possuiam banheiros normais e
banheiros adaptado a pessoas com necessidades especiais, dependendo do tipo de atividade
desenvolvida, 0 nimero de unidades acessiveis estava adequado, as unidades se encontravam
instaladas em rotas acessiveis, 0s banheiros acessiveis possuiam entrada independente, se
existiam desniveis no percurso de acesso ao boxe sanitario.

Foi observado se as portas de acesso tinham abertura para o lado externo e vao livres
com largura minima de 0,80 m, instalado em locais de préatica de esportes o vao da porta
tinham largura minima de 1,00 m, as dimensfes do boxe atendem as normalizadas de 1,50 m
por 1,70 m, ha area interna disponivel, considerando-se as pecas instaladas, permite area de
manobra e area de transferéncias adequadas, os banheiros acessiveis dispunham de barras de
apoio, com as caracteristicas especificadas na norma e instaladas corretamente, se as

dimens@es do boxe atendiam os requisitos estabelecidos na norma.
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Figura 16: Modelo do banheiro adaptado de acordo com a norma
Fonte: Guia préatico de Acessibilidade / Norma ABNT 9050/2004

O CETI de Parintins possui cinco banheiros adaptado a pessoas com necessidades
especiais, com barras de apoio, a dimensdo adequada para manobras do cadeirante, a altura da
pia ajustada. Nos banheiros normais, ndo havia nem um tipo de sinalizacdo e nem piso tétil e a
largura das portas internas dos boxes era apenas de 65 cm o0 que ndo é o tamanho ideal

estabelecido na norma.
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Figura 17: Banheiros do CETI
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

No hospital Padre Colombo ndo ha banheiros adaptados a pessoas com necessidade
especiais, alguns banheiros da instituicdo estdo com a largura da porta correta, com 80 cm, 0s
boxes com 1,32 x 1,50m, mas ha banheiros com boxes divididos, a parte onde localizasse o



vaso sanitario com 1,10m e a parte do chuveiro com 83 cm, o que dificulta, por exemplo, 0

acesso de uma pessoa obesa ao tomar banho.

Figura 18: Banheiros do Hospital Padre Colombo

Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

No porto de Parintins os banheiros que se localizam no pavimento de baixo possuem
0 acesso dificultado por uma escada que ndo tem corrimdo, a largura das portas dos banheiros
feminino e masculino é de 75 cm 0 que esta incorreto, ja as portas dos boxes sdo de 50 cm,

totalmente inadequadas.

Figura 19: Banheiros do Porto de Parintins
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

Ja no pavimento de cima as portas sdo de 95 cm condizendo com a norma, dentro do
banheiro ha trés boxes dos quais um é adaptado, ja a pia do banheiro ndo é acessivel a um
cadeirante, pois se encontra a 90 cm do chdo. Para as pessoas com necessidades especiais
utilizarem o banheiro que fica no pavimento de cima ha um elevador que proporciona o

acesso.



Figura 20: Banheiros do Porto de Parintins
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

v Mobiliario

E o conjunto dos equipamentos localizados em &reas plblicas de uma cidade, nesse
caso, foram analisados somente os; bebedouros, telefones, balcdes e mesas.

Dentre esses itens citados verificou: se nas edificacbes estavam disponiveis
bebedouros acessiveis, no caso de haver suporte de copos, 0 mesmo se encontravam instalado
em altura compativel com a faixa de acesso normalizada, no caso de bebedouro
exclusivamente acessivel, 0 mesmo encontrava-se sinalizado com piso de alerta, na edificacao
estavam disponibilizados aparelhos telefénicos para pessoas em cadeiras de rodas, ou de baixa
estatura, se a instalacdo dos telefones atendiam os critérios estabelecidos na horma.

Tambeém foi verificado se os equipamentos salientes (pisos desnivelados, obstaculos)
estavam devidamente sinalizados com piso tatil de alerta na sua projecdo como determina a
norma, estando disponibilizados outros tipos de aparelhos para deficientes auditivos ou
surdos, se nas edificacdes estavam disponiveis superficies ou mesas para trabalho ou refeicéo
acessiveis, 0 numero e distribuicdo estavam adequados, as mesas garantiam &rea equivalente
ao modulo de referéncia para permitirem aproximacéo frontal das superficies, no mobiliario
da edificacdo constavam balcGes de atendimento, e a parte da superficie deles estavam
adaptada para atendimento de pessoas em cadeiras de rodas, as alturas estavam em

conformidade com as dimens6es normalizadas.
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Figura 21: Modelo da mesa de acordo com a norma
Fonte: Guia préatico de Acessibilidade / Norma ABNT 9050/2004
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Figura 22: Modelo do balcéo e do bebedouro de acordo com a norma
Fonte: Guia pratico de Acessibilidade / Norma ABNT 9050/2004

No CETI a mesa do refeitério ndo possui area equivalente ao médulo de referéncia
para permitirem aproximacdo frontal do cadeirante, o bebedouro da instituicdo estd numa
altura apropriada para cadeirante e os corredores sdo largos permitindo a locomogédo dos
mesmos, porém ndo ha sinalizacdo em braile nas portas nem piso tatil para locomogéo

autdbnoma do deficiente visual.
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Figura 23: Mobiliarios do CETI
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)



No hospital Padre Colombo o bebedouro estd numa altura boa, jA o guarda-copos
estd numa altura de 1,30m sendo que o maximo € 1,20 e o minimo 80 cm. O balcdo de
atendimento esta numa altura de 95 cm sendo que 0 méximo é 90 cm, e ndo a rebaixamento
para atendimento de um cadeirante ou pessoa com baixa estatura.

O corredor da instituicdo estd com largura adequada permitindo uma boa circulacao.

Figura 24: Mobiliarios do Hospital Colombo
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

No porto de Parintins os elementos de mobiliarios analisados foram o balcdo e o
bebedouro. O primeiro balcdo se encontra inadequado a norma, pois possui 1m de altura,
sendo que a norma exige no maximo 90 cm e ndo ha rebaixamento para atendimento de
pessoas cadeirante ou com baixa estatura, o segundo balcdo também ndo estd adequado o
mesmo se encontra a 1,07m de altura. J& o bebedouro se encontra numa altura correta, porém

0 guarda-corpo esta acima do estabelecido na norma de 1,20 m.

Figura 25: Mobiliérios do Porto de Parintins
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)



5. PRINCIPAIS DIFICULDADES ENFRENTADAS NAS INSTITUICOES
PUBLICAS: CETI, HOSPITAL PADRE COLOMBO E PORTO DE PARINTINS.

Para identificacdo dos problemas de acessibilidade e mobilidade que os usuarios das
instituicbes enfrentam, foi aplicado 15 questionario (ver pg. 40) em cada instituicdo. O
questionario tinha sete elementos importantes para avaliacdo de acessibilidade.

No CETI, foram aplicados, 05 questionarios aos funcionérios da institui¢cdo, 05 aos
alunos e 05 aos participantes de um projeto denominado de Projeto Vida e Arte que se
utilizam do ginésio da instituicdo para realizacdo das atividades terapéuticas, com pessoas que
possuem dificuldades motoros, causadas por derrame, ou que ja nasceram assim. O gréafico 01
demostra que 95% dos pesquisados aprovaram os elementos de mobilidade, e 100% acreditam

que a instituicdo possui acessibilidade.

Avaliacao de Acessibilidade do CETI

16
14
12
10
8
(7}
il
2
0k
Estacio Portas| Piso BebedoAcessib
nament Rampa Banhein uros |ilidade
o 5 0s
m Excelente L 3 3 2 3 1 [+
Bom 10 9 11 10 12 11 9
B Regular 1] 3 1 3 1] 3 1]
= Ruim 0 0 0 i] 0 0

Figura 26: Gréafico do Percentual de avaliagdo de acessibilidade no CETI
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

Entretanto com as observacdes feitas durante 0 campo e a base tedrica adquira sobre
0 assunto, a instituicdo carece de transformacbes que proporcione mobilidade, como o
estacionamento da instituicdo, que ndo possui nem um tipo de sinalizacdo, ndo ha vagas
reservadas para pessoas com necessidades especiais, assim coma falta de organizacdo e

separagdo dois veiculos (bicicleta, moto e carros) dos Usuarios.



Na entrada do CETI, existe uma abertura feita para encaixe das rodinhas do portdo
de ferro, 0 que € improprio para o acesso de um cadeirante ou deficiente visual que tera
dificuldades para passar (0 mesmo caso se repete no portdo dos fundos). No caso de um
deficiente visual, a instituicdo esta inadequada, pois, ndo possui piso tatil, para proporcionar a
locomocdo do deficiente visual, sinalizagfes em braile e outros itens que norma determina.
Apesar dos problemas detectados, o Centro Educacional de Tempo Integral- CETI, por ser
uma escola recente, talvez tenha uma acessibilidade melhor que nas demais escolas de
Parintins.

No hospital Padre Colombo foi aplicado 05 questionarios aos funcionarios e 10
aleatoriamente aos individuos que se encontravam no momento da pesquisa Com os dados
adquiridos através dos questionarios percebesse que na opinido dos entrevistados o banheiro
possui um acesso ruim, o estacionamento destacou-se como regular, as rampas também
destacaram-se como regular e a escada com boa, a largura das portas boas, o0 bebedouro como
regular. Quase 90% acreditam que a instituicdo proporciona acessibilidade aos usuarios.

Avaliacdo de Acessibilidade do Hospital Padre
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Figura 27: Gréafico do Percentual de avaliagdo de acessibilidade do Hospital Padre Colombo
Fonte: Pesquisa de Campo (2015)

Um cadeirante enfrentard& muitas dificuldades para entrar com autonomia a
instituicdo, pois a rampa possui uma inclinagéo elevada, nédo tera dificuldades ao passar pelas

portas e nem em circular pela instituicdo porque o corredor estd na largura estabelecida pela



norma, porém ao tentar acessar o banheiro sozinho ndo conseguird. J& o deficiente visual
também ndo ter4 nem uma autonomia, porquanto a instituicdo ndo possui piso tatil nem braile
nos corrimaos e nem nas portas das salas.

Mediante os dados adquiridos no Porto de Parintins percebesse que 90% dos
entrevistados avaliaram o estacionamento como regular, 94% acham a rampa boa, 90%
julgaram a escada boa, quase 50% avaliaram a largura das portas como excelente, dos
entrevistados 90% acham o piso bom, 94% avaliaram o0 acesso ao banheiro com bom, 80%
julgaram o bebedouro como regular. Dos entrevistados 45% avaliam a acessibilidade como

regular, 45% como bom, 8% excelente e 2% Ruim.
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Figura 28: Gréfico do Percentual de avaliagdo de acessibilidade do Porto de Parintins
Fonte: Pesquisa de campo (2015)

O porto de Parintins possui um acesso bom para pessoas sem mobilidade reduzida, ja
um cadeirante ou deficiente visual encontrara algumas dificuldades, principalmente o

deficiente visual que ndo tera nem uma autonomia ao locomover-se pela instituicéo.



6 AVALIACAO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE NAS INSTITUICOES
PESQUISADAS

Diante da pesquisa realizada, observou-se que primeiramente é necessario responder
a pergunta, Para quem é o acesso? Pessoas sem mobilidade reduzida, com mobilidade
reduzida, cadeirantes ou deficientes visuais? Para s6 entdo dizer se a instituicdo proporcionar
acesso ou nao.

Dessa maneira foi elaborado um gréfico para cada instituicdo. Onde conclui-se que:
No CETI de Parintins o acesso para pessoas sem mobilidade reduzida: varia entre bom e
excelente. Ja para pessoas com mobilidade reduzida varia entre bom e regular. Entretanto
apesar da instituicdo possuir alguns elementos que acessiveis para cadeirantes como:
banheiros, rampas, portas, por outro lado possui elementos inadequados como:
estacionamento, outras rampas, alguns empecilhos, que dificultard o acesso ao CETI.

O acesso para deficientes visuais estd totalmente inadequado, pois ndo possui
elementos como: piso tatil, nos corrimdes ndo ha anéis com textura contrastante com a
superficie e com sinalizacdo em Braille, piso tatil de alerta no inicio das rampas e escadas,

sinalizacBes em braile, balizamentos nas rampas entre outros.

Avaliacdo de Acessibilidadedo CETI

¥ Pessoas sem mobilidade
reduzida

¥ Pessoas com mobilidade
reduzida

® Pessoas cadeirantes

* pessoas com deficiéncia
visual

1- Excelente
2- Bom

3- Regular

4- Ruim

L~ Inexistente

Figura 29: Gréafico do Percentual de avaliagdo do/ CETI
Fonte: Pesquisa de campo (2015)



No Hospital Padre Colombo o0 acesso para pessoas sem mobilidade e com
mobilidade transcorre entre bom e regular, um exemplo é o estacionamento que se torna
regular, pois 0 espaco é pequeno e desorganizado. No caso de pessoas cadeirantes a avaliacao
perpassa entre regular e ruim, pois, possuem rampas muito inclinadas, estacionamento se
vagas reservadas, sem banheiros adaptados entre outros.

Pessoas com deficiéncia visuais vao enfrentar a mesma dificuldade de locomocéo
que os usuarios do CETI, porquanto o hospital também esta totalmente inadequado para

receber pessoas com deficiéncia visual.

Avaliacao de Acessibilidade do Hospital P.C.

44 4 4

» Pessoas sem mobilidade
reduzida

» Pessoas com mobilidade
reduzida

® Pessoas cadeirantes

» pessoas com deficiéncia visual
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2- Bom

3- Regular

4- Ruim

5- Inexistente

Figura 30: Gréfico do Percentual de avaliagcdo Da Pesquisadora /Hospital P. C.
Fonte: Pesquisa de campo (2015)

O acesso no Porto de Parintins para pessoas sem mobilidade e com mobilidade varia
entre excelente, bom e regular. Os cadeirantes iram enfrentaram dificuldades ao pedir
informacBes no balcdo visto que estar em altura inadequada, porém o deficiente visual tera
mais dificuldade, pois a instituicdo também néo esta preparada para promover a locomog¢éo

ideal como estabelece a norma.



Avaliacdo de Acessibilidade do Porto
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Figura 30: Gréfico do Percentual de avaliagdo Da Pesquisadora /Hospital P. C.
Fonte: Pesquisa de campo (2015)

CONSIDERACOES FINAIS

Mobilidade e acessibilidade precisam estar presentes nos espagos publicos das
cidades, para que todos sem distin¢cdo locomovam-se com total autonomia, pois a liberdade e
a independéncia de cada individuo o torna parte de uma sociedade justa e igualitaria.

Os termos de Mobilidade e Acessibilidade precisam ser discutidos, tanto na
sociedade como nos setores politicos, abrangendo assim o leque de conhecimentos deste
assunto, informando e melhorando as cidades.

O Centro Educacional de Tempo Integral, Hospital Padre Colombo e Porto de
Parintins, oferecem acessibilidade em parte, pois agregam em si elementos que facilitam e
proporcionam acesso a pessoas sem e com mobilidade reduzida, por outro lado, restringe o
acesso a pessoas com deficiéncias fisicas e visuais.

Ao fazer uma comparacao com as exigéncias estabelecidas na norma 9050/2004 e as
trés instituicdes, conclui-se que o CETI atende somente 50%, o Hospital apenas 40% e o
Porto 60% as exigéncias postas.

E valido destacar que mesmo possuindo pouca acessibilidade, percebe-se um avanco
nas novas institui¢cbes que ja incluem alguns elementos de mobilidade urbana em acordo com
normas da ABNT, ou seja, € melhor ter precariamente do que nao ter, talvez esse seja o

motivo pelo qual 90% dos usuarios das trés instituicdes acreditam que as mesmas oferecem



mobilidade e acessibilidade. Entretanto, isso ndo significa que os prédios devam permanecer
sem os melhoramentos necessarios.

Fica evidente a necessidade de adaptacdo nos prédios atuais, assim como o repensar
a infraestrutura dos prédios futuros, para que todos possam usufruir dos espacgos que lhes sdo
de direito, direitos que em sua maioria s&o restritos a uma pequena parcela da populagéo.

No entanto, garantir que pessoas com necessidades especiais se locomova com
seguranca pelos espacgos urbanos, ndo é uma regalia, mas o dever dos poderes publicos,

estaduais e federais assim, como dos cidaddos em geral.
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