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RESUMO

Na Amazonia o transporte fluvial € um modal quase exclusivo para circulacdo de pessoas,
produtos e informagdes, sempre estando presente desde tempos pretéritos do processo de
colonizacdo, integracdo do Estado do Amazonas ao centro sul do Brasil e articulacdo ao
mercado mundial. Na orla da Cidade Parintins é frequente fluxo de embarcac@es utilizando o
rio como vias de ligacdo fluviais entre a area urbana do municipio, cidades e as comunidades
ribeirinhas circunvizinhas. O trabalho de pesquisa procurou compreender a dindmica das
redes de transportes fluviais e a importancia das embarcacdes regionais e suas influéncias no
contexto social e econdbmico na navegacao interior, em especial entre Mocambo do Arari e
Parintins-AM. A pesquisa apoiou-se na dialética com intuito de compreender as contradi¢es
e conflitos que o barco de linha apresenta. Sendo feitas observacGes in I6cus, verificando
quais os tipos de embarcacdes regionais possibilita o fluxo de pessoas e escoamento de
produtos, intensidades de viagem e a qualidades de servigos oferecidos aos passageiros nesta
linha de recreio. Foi aplicado questionario aos passageiros e conversas informais com
armadores e autoridades responsaveis pela navegacdo. Dessa forma a pesquisa evidencia as
contribuicdes do barco de linha na vida de pessoas e localidades, conflitos e contradi¢des
presentes na navegacdo interior gerado principalmente pelo Estado, que impede o
desenvolvimento desse modal, despertando novos olhares dos alunos contextualizando a rede
de transporte fluvial com os contetidos para o ensino de geografia na realidade ribeirinha, pois
0s rios sao elementos necessarios para a organizacao socio-espacial da regido amazonica.
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1 INTRODUCAO

Desde a canoa feita com tronco escavado, até 0s navios a vapor, a navegacdo sempre
esteve presente na vida das pessoas como forma de aproximacao entre os lugares. O meio de
transporte regional faz parte da vida de quem o utiliza, na manifestacdo sociocultural,
deixando transparecer ndo o grau de dependéncia, mas a forma identitaria de ser amazonida.
Tudo porque os rios sdo elementos indispensaveis para a organizagdo socio-espacial na
Amazonia, a embarcacdo regional destaca-se por exercer um papel que influéncia direta ou
indiretamente nas relagdes social e econdmica no espaco geogréafico, devido ser o Unico ou
quase que exclusivo meio de transportes em algumas cidades, possibilitando a circulagéo de

pessoas, escoamento de produtos e comunicacao.
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Nesse sentido, o barco regional ou misto (passageiro e carga) ganha destaque sendo
essencial tanto para os que trabalham neste ramo de navegacgéo (armadores e tripulagéo), e as
pessoas que utilizam essas embarcacfes como transporte e comunicacdo, aproximando
pessoas e as demais localidades no caso os passageiros. A navegacdo fluvial apesar de ser o
sistema de transporte que predomina na Amazbnia enfrenta varios desafios para o
desenvolvimento desta rede de transporte, as infraestruturas sejam portuarias ou da
embarcacao, em sua maioria ndo atende as necessidades desejadas das pessoas que 0 utiliza
este meio de transportes.

A pesquisa tem como objetivo compreender a dinamica das redes de transportes
fluviais, e a importancia das embarcacdes de linha e suas influéncias no contexto social e
econbmico na navegacao interior entre Mocambo do Arari e Parintins, fazendo reflexdes
sobre quais os fatores que dificultam o melhoramento de qualidades dos servicos oferecidos
pelos armadores (proprietarios das embarcacdes) na navegacdo interior. De modo que, 0
estudo pode contribuir para novas pesquisas, sendo o transporte fluvial um dos principais
meio de circulacdo, producdo e reproducdo do espaco geografico, na dinamica da vias
hidrograficas na atualidade, possibilitando assim evidenciar as contradi¢cGes existentes na
dindmica das embarcacdes regionais.

Deste modo foram adotados procedimentos que trilharam o trabalho para obtencéo de
resultados. Assim sendo uso da pesquisa quali-quantitativa por permitir o levantamento
qualitativo e quantitativo do objeto pesquisado. A pesquisa foi orientada pelo método
dialético possibilitando a compreensdo das contradi¢des existente neste sistema de transporte,
e a0 mesmo tempo o sentido do uso e dos mecanismos da necessidade que conduz o
passageiro aceitar as condi¢fes que lhes sdo impostas dentro das embarcacGes. No
desenvolvimento da pesquisa foram realizadas viagens constantes nos barcos de linha, para
observacdes, identificacdes os tipos de embarcacdes, mapeamento dos portos intermediarios
existente na area de estudo, aplicacfes de questionarios aos passageiros, conversas informais
com tripulagdo e proprietarios das embarcagdes, com intuito de conhecer e compreender as
percepcdes sobre a importancia do barco regional nas vidas de pessoas da localidade.

O presente trabalho esta distribuido no seguinte formato: o tépico 2 apresenta um
breve histdérico das contribuicdes do transporte aquaviario na regido Amazonica, fazendo
reflexdes na influéncia do barco regional nas relaces socioecondmicas e conflitos existentes.
No topico 3 ocorre uma analises e discussdo da dinamica das redes, quanto a realidade e

qualidades e alternativa para transporte fluvial, apresentando e contextualizando a redes de



transporte fluvial como ensino de geografia. O tdpico 4 sdo feitas consideragdes sendo uma
porta para a realizacdo de outros estudos na localidade.

2 REFLEXOES SOBRE O TRANSPORTE AQUAVIARIO NA HISTORIA DO
HOMEM NA AMAZONIA

Ao longo de sua existéncia o homem amazonico antes mesmo do processo de
colonizagdo, a navegacdo ja fazia parte de seu cotidiano, os povos tradicionais existentes na
regido Amazénica utilizavam os rios como vias de ligacdo e as embarcacdes como meio de
transporte de pessoas e alimentos, Tocantins (1985) apud David (2010, p. 16) salienta que “a
vida do homem amazénico esta intimamente ligada ao curso dos rios, 0s quais inspiram
poesias, trazem alimentos, mantém a floresta”.

O estudo sobre a navegacao fluvial na Amazoénia sendo um procedimento com intuito
de compreender o transporte aquaviario principalmente no estado do Amazonas, pode ser
encarado como um grande desafio, pois o fluxo de embarcagdes, pessoas, produtos e
principalmente a dinamicidades das calhas de rios, igarapés e lagos, apresentam-se de uma
maneira complexo. Nesse sentido, Santana (2008) apud (MARQUES E KUWAHARA, 2009,
p.4) afirma que os periodos de vazantes e enchentes dificultam a navegacdo, fluxo de pessoas
e escoamentos de produtos na regido Amazonica.

A organizacdo soOcio-espacial, os aspectos geograficos existentes, e a dindmica das
aguas, observada na regido Amazénica de certo modo sdo fatores que podem justificar as
relacBes sejam sociais, econémicas, politicas e até mesmo cultural, existentes entre 0 homem
amazonico e os barcos regionais. Vale lembrar que as embarcac6es regionais é o meio de
transporte predominante no Estado do Amazonas, neste sentido, Souza (2009, p.) “denomina-
se como embarcacéo toda e qualquer construgdo capaz de navegar sobre as aguas”.

Ao longo do processo de colonizacdo e ocupacdo do estado do Amazonas, as
embarcacOes regionais sempre estiveram presentes e sendo de certa maneira importante no
processo histérico que faz parte da construcdo e crescimento do estado do Amazonas. Para
Souza (2009) é impossivel compreender as relagbes socioecondmicas, e culturais da
populacdo Amazénica sem levar em consideracdo o processo de evolugdo do transporte
fluvial no Estado. Almeida e Ribeiro (1989) caracterizam trés estagios historicos importantes
para tentar compreender a dindmica do transporte fluvial na regido Norte: A primeira ocorreu
de 1500-1853, a segunda de 1853-1941 e 1941 até os dias atuais.



O primeiro estagio corresponde ao periodo e ocupacdo e exploracdo dos europeus,
através do poderio militar, a chegada do “descobridor” da foz do rio Amazonas o navegador
espanhol Vicente Pison (MORAES, 2007, p.69). Periodo das missdes religiosas articuladas as
drogas do Sertdo, sendo uma época que predominava a utilizacdo de canoas tradicionais, 0
desenvolvimento da constru¢do naval oriundo da madeira, e a desvalorizacdo dos produtos
tropicais do Brasil na Europa, devido transporte serem a remo e a vela tendo um tempo muito
longo de viagem (ALMEIDA E RIBEIRO, 1988, p. 43).

O segundo estagio ¢ marcado pela chegada de novas tecnologias as embarcacgdes a
vapor, diminuindo o tempo de viagem, segundo Almeida e Ribeiro (1989) houve o
crescimento da producéo da borracha, migracao intensa de nordestino para a Amazonia, 0 rio
Amazonas abri espaco para a navegacdo fluvial internacional para atender os paises em fase
de industrializacdo como Estados Unidos, Franca e Inglaterra. Vale ressaltar a presenca dos
regatdes (pequenas embarcagdes que viaja de portos em portos para venda ou troca de
produtos).

Um periodo que houve um crescimento de frotas para navegacdo na Amazonia.
Moraes (2007) destaca 0 monopolio do transporte fluvial na regido dos ingleses, fazendo
investimento em empresas de navegagdo, no entanto, o dominio dos ingleses ndo ocorreu
nenhuma melhora voltada ao transporte de passageiros, apesar de grande parte dos
investimentos no sistema de transportes serem resultados de subsidios do governo brasileiro.
Criando InstituicGes de Navegacdo, com intuito de formar um sistema de transporte forte e
flexivel (ALMEIDA E RIBEIRO, 1989, p. 44).

O terceiro estagio de 1941 até a contemporaneidade corresponde a fase de decadéncia
e consolidacdo do transporte fluvial na Amazénia, ha reorganizacdo do sistema de transporte
fluvial, as estruturas das embarcacGes sdo pensadas ndo apenas para o transporte de produtos,
mais, no fluxo de pessoas.

Investimentos para o desenvolvimento do sistema de transporte ocorreu de maneira
estratégica visando o crescimento de capital. Para Marques e Kuwahara (2009) a tentativa de
desenvolver o sistema de transporte aquaviario principalmente no estado do Amazonas,
iniciou na década de 70 com a implantagdo de inumeros projetos planejados, e financiados
pelo governo federal.

Tendo como objetivo principal o crescimento econdmico e integracdo da Amazoénica
com o centro do pais, criando um polo de producdo e reproducdo do sistema capitalista de
producdo. Neste sentindo, Serafico e Serafico (2005) enfatiza que seria necessario “[...] criar

na regido condicOes de meio de vida e infraestrutura que atraissem forca de trabalho e capital



nacional e estrangeiro”, sendo processo de transi¢do do capitalismo nacional para o
transnacional.

Pode-se considerar que o transporte aquaviario relacionado a embarcacao regional é
um fator determinante no processo de colonizacdo, migracdo, integracdo e crescimento da
regido Amazonica, que influéncia direta ou indiretamente nas relagdes social, econdmicas, e

cultural no ambito regional.

2.1 DINAMICAS DAS REDES: EMBARCA(;OES TRANSPORTANDO RELACOES
SOCIAIS E ECONOMICAS ENTRE PARINTINS E MOCAMBO DO ARARI

No atual periodo técnico - cientifico a locomog¢do no espaco em um contexto
econémico, politico e social possibilitou eleger categoria de analises geografica: as redes.
Uma rede segundo Milton Santos (2006) pode ser definida de duas formas: uma considera a
realidade material e outra social. A realidade material, segundo o referido autor, esta
relacionada a toda infraestrutura que permite o transporte de matéria, de energia ou de
informacao, ja a realidade social se refere aos dados que se utilizam dessa materialidade como
o fluxo de pessoas, mensagens e valores.

Na atualidade o desenvolvimento social e econdémico esta relacionado ndo apenas
voltado ao processo de producdo, mas também ao processo de circulacdo, interacdo e
integracdo de pessoas, produtos, informacdes e localidades. Corréa (1987) define as redes
como um sistema integrado formado por uma realidade material (rede técnica) e imaterial
(rede social).

Sendo assim pode-se entender a principio por rede, como um conjunto de centros
urbano funcionalmente articulado entre si (CORREA, 2006, p. 16), de modo que, as redes
podem ser determinadas a partir dos servigos basicos presente em uma cidade, como saude,
educacdo, comércio, industrias, servico bancario, comunicacdes, outros. A rede desenvolve-se
de maneira integrada e ao mesmo tempo desigual, sendo reflexo da acumulacéo de capital nos
centros urbanos. As redes passam a ser um meio que a producéo, circulacdo, e consumo se
realizam efetivamente (CORREA, 2006, p 15).

Na Amazonia até meados da década de sessenta, as redes urbanas desenvolvia um
padrdo dendritico (CORREA, 2006, p. 247), sendo uma rede para escoamento de produtos
mercantil entre as cidades localizadas nas margens dos rios. A ruptura da rede dendritica
ocorreu através do processo de integracdo da Amazonia com centro do Brasil e interacdo com
mercado capitalista mundial, sendo o principal meio de articulacdo seria a implantagdo de

estradas na regiéo.



A desarticulagdo da rede preexistente na regido alterou de forma direta a organizagéo
internas relagBes entre 0s ndcleos que centralizavam a economia na época. Corréa (2006)
enfatiza que a ruptura da rede dendritica viabilizou novos ndcleos, atividades, populagéo e
relacBes sociais de producdo na Amazonia. De maneira que as redes possibilitam a interacao
entre os lugares, compreende-se que 0s meios de transportes sdo fatores necessarios para o
desenvolvimento de uma nacgdo ou de uma localidade.

Em uma visdo ampla compreende que o transporte ndo possui apenas objetivos
econémicos, mas tem uma diversidade de funcdes e objetivos como estratégicos, politicos,
cientificos, socioculturais e recreativos. Graciano (1971) diz que o sistema de transportes tem
papel destacado no progresso da nacdo, sendo causa, consequéncia e fator de
desenvolvimento econdmico e da prosperidade social.

A Amazonia no processo de integracdo nacional utiliza em sua malha hidrografica o
transporte aquaviario, sendo historicamente a navegacgdo fluvial teve seu grau de importancia
interligando os portos de lenhas até o0 momento atual dos modernos portos das cidades. Logo,
o0 rio como via facilitadora de transporte sempre foi uma realidade para 0 homem amazénico.

O baixo Amazonas (referente ao Estado) apresenta um extenso volume de trafego e
diversidades de tipos de embarcagdes, que transportam pessoas, produtos regionais e
indUstrias, movimentando a economia e fluxo sociais na regido devido as cidades, vilas,
povoados se localizarem nas margens de rios e ser a ligacdo entre as duas maiores cidades da
Amazonia: Manaus e Belém.

Pode-se, compreender que as vias hidrograficas sdo os principais meio de circulacdo
que interligam as capitais, cidades e comunidades na regido. Sendo assim, o0s transportes
fluviais é 0 mais importante meio de transporte na Amazonia que assegura a comunicacdo, a
mobilidade de pessoas e produtos dispersos na hidrogréafica existente.

O Distrito do Mocambo do Arari localiza-se a Oeste (W) da cidade sede do municipio
de Parintins/AM, o referido municipio situa-se na localidade do Baixo Amazonas referente ao
Estado (figura 01), tendo a distancia em linha reta entre a sede municipal e o Distrito do
Mocambo de 63 km. Atualmente o tempo de viagem em média navegando subindo o rio (a
montante) é em média de 5 horas e 30 minutos, navegando no sentido oposto (a jusante) o

tempo médio de viagem ocorre entorno de 4 horas.
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Figura 01: Mapa de Localizagdo do Distrito do Mocambo.
Fonte: Base cartografica Digitais, IBGE, 2010.
Organizadores: Soares e Marques. 2014.

Entre as décadas de 1990 e 2010, ocorreu na localidade da agrovila de “Séo Jodo
Batista” do Mocambo do Arari, um crescimento demografico, exercendo pressao sobre os
meios de transportes e comunicacdo, para atender o fluxo de passageiros e toda producéo
agricola entre a agrovila, comunidades e cidade Parintins.

Ressalta-se que em 23 de outubro de 1985 de acordo com a lei de n°1707 que
estabelece a diviséo territorial do Estado, ficou definido Mocambo como Distrito, a mesma
esta regida no Diario Oficial do dia 08 de setembro de 1986 pelo Governador do Estado da
época. (Dados relatados pelo Presidente da comunidade de S&o Jodo do Mocambo).

No percurso de viagem na area de estudo € caracterizado pela navegag&o interior, para
Santos e Silveira (2008) é um tipo de navegacdo que ocorre apenas na area interna do
territorio nacional através das diferentes bacias hidrograficas. Vale destacar o tipo de
embarcacdo regional utilizada para o desenvolvimento das redes de navegacao € o barco de
linha® (figura 02), sendo regionalmente conhecida como embarcagio de passageiro e carga ou
mista (Normas da Autoridade Maritima - NORMAM, 02/DPC), transportando pessoas e

3Barcos com trajetos e precos de passagens fixas, sendo geralmente embarcagdes construidas de madeira, tendo
um ou dois toldo, constituido de convés ou passadico.



escoamento de produtos de uma localidade a outra, o barco misto é predominante devido a

existéncia de muitas comunidades e cidades localizadas nas margens dos rios.

Figura 02: Barco de Linha (passageiro e carga).
Foto: Pratica de Campo. Soares, 2014.

O fluxo dos barcos de linha passou a ser indispensavel as pessoas e cargas na linha de
recreio existente no trecho Distrito do Mocambo e cidade sede Parintins. A circulacdo de
pessoas e carga chama atencdo devido ao crescimento da dinamicidade da rede de transporte
fluvial e o aumento das superestruturas das embarcagdes em AB (Arqueacdo Bruta)
acrescidos em metros e toneladas para transportar o0 nUmero muito maior de pessoas e carga.

Destaca-se que os dias de viagem dos barcos aumentaram 100% sendo o principal
meio de circulagdo na localidade. Todos os dias sdo visiveis os intensos fluxos das
embarcagdes, transportando produtos sejam agricolas ou industrializados, que contribui para o
crescimento do mercado capitalista de producdo que a cada dia expande-se cada vez mais.

No entanto, a intensidade de viagem desenvolvida nos rios contribui direta ou
indiretamente como um meio de sobrevivéncia na vida de comunidade e cidade ribeirinha
sendo um ambiente para criacdo de lacos ou desenvolvimento das rela¢es socioecondmicas.
Benchimol (1995) apud (BARBOSA e PRADO, 2013, p. 5) enfatiza a importéncia do
transportes fluvial para a vida na Amazo6nia como:

“Seria impossivel viver e produzir na Amazonia se a regido nao fosse dotada de
meios de transportes e navegagdo, que permitissem o trafego de pessoas e produtos.
Felizmente, gracas ao ciclo da borracha, foi possivel investir na construcdo de
infraestrutura de portos e na compra de embarcacBes que, partindo de Belém e
Manaus, percorriam quase todos os rios da regido, visando, assim, a produgdo
regional”.



2.2

As estradas fluviais de comunicacdo entre os portos das comunidades e cidades
exigem um aparelhamento do transporte para atender a demanda de pessoas que necessitam
circular de um lugar para outro, Moraes (1960) apud David (2010) destaca que na Amazonia
0 rio é a rua, dando énfase ao rio como uma meio de circulagdo que possibilita novas relaces

migratorias que atendam suas necessidades de estar num ou noutro lugar.

TRANSPORTE FLUVIAL ENTRE CONTRADICOES E CONFLITOS

Navegando nos barcos de linha podemos fazer reflexes criando possibilidades de
pensar a realidade do transporte fluvial modificado ao longo de sua existéncia e questionando
a sociedade atual buscando compreender as sociedades preexistentes no mundo. Konder
(2000) argumenta que, as contradi¢Oes sdo reconhecidas pela dialética como principio basico
do movimento pelo qual os seres existem.

O transporte fluvial segundo Nogueira (1994) é uma modalidade de transporte quase
exclusiva da regido amazonica, em especial no Estado do Amazonas que tem uma grande
importancia tanto para as pessoas que utilizam deste meio de transporte como para aquelas
que realizam esse trabalho. No entanto, apesar de ser o principal meio de locomocdo, 0s
proprietarios das embarcacGes convive com a auséncia de uma boa infraestrutura portuaria.
Rodrigues (2004, p.VII) afirma que “todos os paises que alcangaram alto nivel de crescimento
econdmico, social, dispunham de uma moderna matriz de logistica”, sendo assim, todo
projeto com fins de desenvolvimento seja social ou econémico, tende presidir o
aperfeicoamento na politica do sistema de transportes, comunicacéo e informacao.

A realidade do transporte aquaviario do municipio de Parintins exige uma
infraestrutura portuaria de qualidade, pois os fluxos de produtos e pessoas séo realizados pelas
embarcacdes que utilizam os rios, igarapés, lagos e furos, como vias de ligacdes entre as
localidades. No entanto, todos os servigos de portos de qualidade apenas sdo disponiveis para
atender as necessidades de circulacdo e producdo do grande polo industrial existente no
Estado, ou seja, a Zona Franca de Manaus, atraves dos navios mercantes e
rebocadores/comboios, sendo um meio facilitador para expansdo do sistema capitalista de
producdo.

O transporte visando a inddstria tem como objetivo principal o lucro, ou seja, sua
finalidade primeiramente € o econdmico (GRACIANO 1971, p. 14). As embarcacles que

atendem cidades e comunidades ribeirinhas disputam espagos precarios nas margens dos rios,



causando conflitos entre os armadores (proprietarios de embarcacdo), pois, a concorréncia
para garantir pontos para melhor realizar atracacdo do barco e embarque/desembarque de
pessoas e produtos, € muito grande, pois competi vagas para atracacdo com as demais
embarcacOes que navegam para destinos diferentes, sejam nas orlas dos centros urbanos
quantos nas areas rurais, devido o indice elevado de barco e a falta de politicas publicas de
transportes para atender as embarcagdes, pessoas que trabalha e utilizam esse modal
predominante no Estado.

Segundo Barbosa e Prado (2013) o transporte fluvial é o responsavel pelo transporte
da maioria dos passageiros e de carga no interior do estado do Amazonas, diferentemente de
outros estados que utilizam frequentemente o transporte rodoviario (Na Amazonia: Para, Acre
e Rond6nia), devido as rodovias proporem um deslocamento mais rapido, mesmo que, o fluxo
deste meio de transporte produza um nivel elevado de emissdo de gases que comprometem o
meio ambiente causando problemas socioambientais.

A navegacdo interior na localidade apresenta caracteristica dindmica, devido as
particularidades das hidrovias, levando em consideracdo o periodo de vazantes e subidas das
aguas dos rios, havendo alterac6es nas calhas dos rios e paranés, sendo um processo natural
para consolidacdo das bacias hidrogréaficas. No entanto, esse processo influéncia na
navegacao, aumentando o tempo de viagem principalmente as realizadas o periodo noturno,
devido a falta de sinalizagdo em pontos que apresentam dificuldades e inseguranca para a
realizacdo de locomocdo e manobras das embarcacdes.

A ineficiéncia presente da navegacdo interior dos barcos de linha permanece e
conseguintemente continuara, pois o problema é caracterizado pela falta de planejamento,
causado com a adaptacdo da legislacdo da navegacdo maritima na navegacdo interior
(Agéncia Nacional do Transporte Aquaviario - ANTAQ). Ou seja, a legislacdo existente no
atual sistema de transporte € aprimorada visando a atender as necessidades do mercado
mundial, circulacdo do capital na expanséo geografico ao mercado exterior (HARVEY, 2005,
p. 48).

Os navios mercantes responsavel pela articulacdo internacional de produtos detém de
todos os recursos tecnologicos para trafegar sendo na navegacdo interior ou a mar aberto,
diferentemente das embarcag¢Oes regionais em sua maioria utilizam os saberes tradicionais
para desenvolver a navegacdo. Os conhecimentos, as observacdes passadas por varias
geragBes permitem que os pilotos (comandantes) dos barcos utilizem da hidrodinamica dos
rios (XIMENES, 1992 apud SOUZA, 2009, p. 58).



Vale ressaltar que os conteudos aplicados no curso de Formacdo de Aquaviaria
realizado pela Marinha do Brasil através das Capitanias dos Portos, sdo voltados a navegacao
a mar aberto, totalmente o oposto da realidade da navegacdo Amazonica. E possivel fazer
uma reflexao que ao longo de sua historia o Brasil com o objetivo de desenvolvimento sempre
buscou implantar projetos j& realizados e que deram certos em outros paises. No entanto,
nunca ha uma consolidacdo no territorio brasileiro, devido a falta de planejamento do

Governo Nacional, e sempre nao levam em considerardo as particularidades de cada nacao.

TRANSPORTE DE PASSAGEIRO E CARGA: ANALISE REFLEXIVA DA
REALIDADE NAVEGADA ENTRE PARINTINS E DISTRITO DO MOCAMBO

Com o desenvolvimento tecnoldgico as embarcacdes de linha apresentam evolugdo
com relacdo ao tempo de viagem, em décadas passadas as embarcacdes utilizavam a
maquinas de pouca propor¢ao, caracterizando o tempo de viagem muito extenso. Atualmente
viagem possui tempo de duragdo reduzida, devido ao niumero crescente dos barcos de linha e
o aperfeicoamento das maquina maritimas para locomocdo das embarcacGes, logo cria-se
concorréncia entre os barcos de linha na rede de transporte do Distrito do Mocambo e
Parintins.

Mesmo com todos os aparatos tecnologico o transporte fluvial apresenta problemas
para o desenvolvimento da navegacao, seja na questdo de portos ou fiscaliza¢éo intensiva do
6rgdo responsavel pela Seguranca da Navegacdo no municipio de Parintins. Os portos
existentes em Parintins e Distrito do Mocambo oferecem infraestruturas muito precarias para
atender os fluxos de mercadorias, passageiros, e pessoas que trabalham direta ou
indiretamente nos portos (entregador, autbnomos, carregador, estivador e outros).

O porto € um ponto de articulacdo entre as comunidades e a area urbana, gerando
inimeras relacdes entre pessoas e localidades. Navegando no trecho Parintins e Mocambo, foi
possivel observar e identificar a existéncia de portos criados ao longo da navegacao,
atendendo direta ou indiretamente as localidades situadas no percurso tracados pelos barcos
de linha, que Almeida e Ribeiro (1989) denominam portos intermediarios.

Os portos intermediarios causam intensa disputa entre os barcos de linha, todos os dias
h& um fluxo elevado de pessoas que utilizam o barco como meio de locomocdo para a cidade
de Parintins em busca de servigos basicos (saude, bancos, educacédo, telecomunicacgdes, e
outros). Devido ao fluxo intenso de pessoas utilizando o barco de linha, em alguma viagem

ocorre excesso de passageiros, as embarca¢fes navegam com 0 nUmero de passageiros



superior a lotacdo permitida pela Capitania dos Portos. Colocando em risco vidas de pessoas
tanto que utilizam o barco como meio de transporte quantas aquelas que trabalham
embarcados, estando vulneraveis a acidentes como naufragios durante o percurso de viagem.
Os barcos de linha ao longo seu trajeto de viagem apresentam o total de sete (7) portos
intermediarios (figura 03) entre Mocambo e Parintins (ponto amarelo). Transportando,
pessoas e produtos (agricolas e industriais) possibilitando o desenvolvimento nas relacoes
sOcias e econdmicas entre as localidades. No entanto, as condicdes tropicais sazonais da
regido (cheia e vazante) desenvolvem-se portos permanentes (ponto vermelho) e intermitentes
(ponto azul) principalmente no periodo das subidas das dguas (cheia) os portos localizados em
terras de varzeas sdo desativados, pois, pessoas que morram nessas localidades migram para
areas de terra firme, sendo formado o total de trés (3) portos intermitentes e quatro (4) portos

permanentes.

'PORTO - DISTRITO DO
MOCAMBO DO ARARI

- Comunidade Monte Sinai

Lago da Esperanca

Arquinho

Ponta da Ilha de Baixo das Guaribas
Arco Grande e =

B Costa da Aguia

Comunidade Nossa Senhora da Satide
PIER PARINTINS

Legenda

y| Portos Principais
Portos Intermitentes
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L

-57.300 -57.200 -57.100 -57.000

Figura 03: Portos Intermediarios (Permanente e Intermitente).
Fonte: LANDSAT/7: DGI, INPE, 2007.
Organizadores: Soares e Marques, 2014.

A falta de fiscalizacdo é um problema muito presente na navegacdo interior em
especial no municio de Parintins. Atualmente a Agéncia Fluvial de Parintins 0Orgao
responsavel pela organizacdo e seguranca da navegacdo fluvial no municipio de Parintins,
contém o total de trés mil e cinquenta e sete (3.057) embarcagdes inscritas no Sistema de

Geréncia de Embarcacdo da Marinha do Brasil (SISGEMB), constitui de cinco (5) lanchas e



um (1) Jet-ski, sua area de jurisdicdo compreende o municipio de Parintins, Barreirinha, Boa
Vista do Ramos, Nhamundé e suas respectivas comunidades.

O excesso de passageiros e a falta de tripulacdo sdo as duas infragdes que predomina
na jurisdicdo da Agéncia Fluvial de Parintins, no entanto, a falta de tripulacdo é contraditoria,
pois a Marinha do Brasil oferece curso de Formacdo Aquaviaria formando cento e cinquenta
(150) maritimos por ano, sendo que nos ultimos cinco (5) anos formaram em média o total de
sete centos e cinquenta (750) marinheiros (dados fornecidos pela Agéncia Fluvial de
Parintins).

Os oficiais da marinha comentam que “a causa de evasdo dos tripulantes das
embarcacdes é consequéncia da ma remuneracao e pessoas que fazem o curso de Formacdo de
Agquaviaria que, no entanto, ndo atuam no ramos da navegac¢do” (voz do oficial da Marinha do
Brasil). O excedente de aquaviarios no municipio faz com que ocorra a formacdo e
concentracdo de “um exército industrial de reserva” (HARVEY, 2005, p.44) logo possibilita o
processo de ‘“mais-valia” dos armadores para com a tripulagdo. Vale destacar que 0s
armadores ndo sdo capitalistas, apenas utiliza de mecanismos providos do sistema capitalista
de producdo para desenvolver suas atividades de subsisténcia.

As condicdes para garantir a seguranga na navegacdo sao minimas, pois a Marinha do
Brasil na jurisdi¢do de Parintins apresenta o nimero reduzido de recursos humano e logistico
para tentar amenizar os problemas existentes na navegacao interior, nesse sentido, a Capitania
dos Portos atua principalmente com o apoio das comunidades através de denuncias das

embarcacdes que expdem vidas de pessoas em perigo.

3.1 VOZES DE PASSAGEIROS E CONDIC}()ES SOCIOAMBIENTAIS DO BARCO
REGIONAL

Na navegacdo interior entre Distrito do Mocambo e Parintins foi realizado um
levantamento diagnostico para fazer analises em relacdo a qualidade dos servigos prestados e
uso do barco de linha como meio de locomocdo e informagbes na vida de pessoas. No
percurso de viagem Mocambo e Parintins ou (vice- versa) atualmente constituem de sete (7)
barcos que desenvolvem o transporte de pessoas e produtos. No entanto, foram aplicados
questionarios somente em trés (3) embarcagdes que aceitaram contribuir com a pesquisa,
sendo aplicados no total de 45 questionarios, levando em consideracéo a capacidade total de
lotacdo de cada embarcacéo, ou seja, a 30 % desse total da capacidade de passageiros.

Foram colocados varios itens a serem avaliados pelos passageiros, entre eles trés (3)

itens chamam atencdo levando fazer reflexdes no transporte fluvial. Uma das questdes



avaliada pelos passageiros foi a seguranca das embarcagdes (gréfico 01), sendo que 5%
consideram a seguranca do barco excelente, 47% bom, 44% regular, e 4% ruim. Levando em
consideracao que existe passageiros que sentisse seguro devido a navegacao no barco regional
fazer parte de seu cotidiano, no entanto, outros relatam gque mesmo com a embarcacgéo estejam
atendendo as Normas de Seguranga sempre temem de ocorrer acidente devido as condicBes

para navegar (banzeiro, chuva, ventania e outros).

SEGURANCA DA EMBARCACAO
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EBom
@ Regular
ORuim

Gréfico 01: Opinido dos passageiros (seguranca da embarcagéo)
Fonte: Dados da pratica de campo, Soares, 2014.

Outro item avaliado pelos passageiros foi o espaco de acomodacdo (grafico 02)
levando em consideracao o espaco para atar rede e a circulacdo dos mesmos na embarcacéo.

7% avaliam o espago de acomodacéo excelente, 42% bom, 38% regular e 13% ruim.

ESPACO DE ACOMODACAO
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Gréfico 02: opinido dos passageiros (espaco de acomodagdo).
Fonte: Dados da pratica de campo, Soares, 2014.



A opinido dos passageiros com relacdo aos dois itens avaliados seguranga e espago de
acomodacéo oferecidos nos barco de linha de modo geral os passageiros em sua maioria
considera bom e regular. Sdo opinides que requer reflexdo, pois durante o desenvolvimento da
pesquisa de campo foi observado realidade contraditéria aos pensamentos dos passageiros.
Com relacdo ao espago de acomodacdo, 0 que acontece quase regularmente, é a disputa ou
compartilhamento de passageiros com as cargas durante a viagem, areas destinadas a

circulacdo de pessoas sao ocupadas por mercadorias, isopores e até combustivel (figura 04).

Figura 04: Passageiros competindo espago com cargas.
Foto: Prética de campo. Soares, 2014.

Sdo situagdes que infelizmente faz muito presente nas embarcagdes que transportam
pessoas e escoamento de carga na regido Amazobnica. David, (2010) afirma que, as
embarcacGes mistas apresentam caracteristica bastante peculiar, apesar das embarcacOes
possuirem um espago consideravel nos porbes, na maioria das vezes mercadorias e pessoas
dividem o mesmo espaco no conveés. Caracteristicas evidenciadas que impedem a circulagéo
dos passageiros, abrindo lacunas para riscos de acidentes, comprometendo a seguranca da
navegacao e consequentemente ndo contribui para uma viagem confortavel.

As condigdes impostas aos passageiros podem ser levadas em consideracdo do poder
aquisitiva das pessoas que utilizam os barcos de linha, pois, dados da pesquisa (grafico 03)
indicam que 73% dos passageiros entrevistados possuem em média de um (1) salario minimo,
20% de um a dois (1-2) salarios minimos e 7% de dois a trés (2-3) salarios minimos.

O diagnostico da renda mensal das pessoas que utilizam o barco de linha apresenta

uma porcentagem consideravel de pessoas de baixa renda, sdo principalmente pessoas de



comunidades ribeirinhas que desenvolve uma baixa producdo no setor agricola quase que

dependem dos benéficos oferecidos pelo Governo Federal.

FAIXA DE RENDA FAMILIAR
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Grafico 03: Renda familiar dos passageiros.
Fonte: Dados da pratica de campo. Soares, 2014,

A navegacdo interior utilizando o barco regional é caracterizada pela movimentacao
de cargas e o deslocamento das populagbes ribeirinhas com baixo poder aquisitivo
(ALMEIRA E RIBEIRO, 1989, p. 43). Fazendo uma reflex@o dos trés (3) principais itens
avaliados pelos passageiros, pode ser compreendida devido a falta de politicas publicas
voltadas a classe inferior (navegag&o interior) com intuito de melhorar a qualidade de servicos

tanto de bordo quanto de portos para melhor mobilidade de pessoas e produtos.

3.2 TRANSPORTE FLUVIAL COMO POSSIBILIDADES DE ENSINO DE GEOGRAFIA

Ao navegar entre Parintins e Mocambo na regionalidade do transporte despertou o
olhar sobre a possibilidade de ensinar geografia. Primeiro aspecto para o ensino geografico
corresponde aos tipos de embarcacdo que existem na Amazonia, no Amazonas e em Parintins,
transportadores de sonhos (turismo), economia, cultura e ambiente.

O ato de ensinar esta na forma da maneira de ver quando se olha para o rio Amazonas
e percebe os transatlanticos transportando pessoas de outros lugares diferente do Brasil e do
Amazonas. Isto poderia gerar na sala de aula um mapa de reflexdo a partir da bandeira do
transatlantico do pais de origem podendo também acrescentar as questdes sociopoliticas e
econdmicas do contexto mundial que enfrenta esse pais como, por exemplo, bandeira norte-



americana, quais os problemas enfrentados e como se comporta perante a crise econdmica
mundial e a globalizacao.

A partir dessa perspectiva é possivel abrir um eixo de reflexao e discussdo geografico
do panorama geopolitico mundial, geoecondmico, até a instabilidade de fronteira. Ao olhar
pela janela de uma escola ribeirinha é possivel visualizar os navios mercantes e barcos
regionais navegando nas aguas barrentas do rio Amazonas, despertando a curiosidade dos
alunos em saber o que transportam? Pois geografia possibilita o desenvolvimento de
observacdes e analises de modo particular para contextualizar a producdo e reproducdo do
espaco geografico.

O navio mercante é o principal meio de circulacdo aquaviaria de produtos visando
atender as necessidades do sistema capitalismo de producdo, fazendo articulacdo com os
portos do centro sul do pais como o de Santos-SP, interligando com o pais norte americano,
paises asiaticos e 0s demais paises continentais. Transportando o capital internacional, criando
novas relagdes socias que contribui para a dinamicidade do espaco geografico.

No entanto, barco regional na Amazénia desenvolve as articulacdes das redes
dentritica presente na navegacdo interior intra-municipais e estaduais, atendendo as
necessidades de povos ribeirinhas, deslocando pessoas e produtos, criando lagos para as
relacbes sociais, culturais, politicas e econdmicas. Canoas e barcos de linha desenvolvem
caminhos para o desenvolvimento socioecondmico da regido, sendo embarcacfes que tem
facilidade para navegar nas pequenas vias fluviais diminuindo as distancias econémicas
aproximando as localidades, sendo em algumas comunidades o Unico meio de locomocéo,
comunicagéo e informagéo.

A partir dos aspectos presente no dia-a-dia dos alunos, abri um leque de contetdos
gerando questionamentos e discussdes para compreender a realidade do ambiente onde vive e
como que ocorre a interacdo com o territério nacional e os outros paises, fazendo uma analise
das contribuicBes do barco regional para o desenvolvimento dessa rede geogréafica. Sendo o
ensino e aprendizagem um “processo, que implica movimento, atividade, dinamismo; € um ir
e vir continuadamente” (OLIVEIRA, 2002, p. 217). A Geografia como ciéncia nos faz
observar a paisagem, e ter a capacidade contextualizar conteidos e instigando o aluno a
pensar a realidade na construgdo socio-espacial da sociedade atual dando énfase a percepcéo
geografica obtidas por pessoas, a partir do meio de transporte até para entender a realidade

local e as mais distantes.

4 CONSIDERACOES FINAIS



Ao navegar pelas vias fluviais da Amazodnia, é notoria a importancia e as contribuicoes
do transporte fluvial em especial o barco regional na vida de pessoas, sendo essencial ao
longo do processo de formacdo social e econdmico do Estado do Amazonas, transportando
pessoas, produtos, informacGes e comunicacdes. Mesmo com a grande extensao de hidrovias
que € predominante na regido, a navegacao interior direcionado ao fluxo dos barcos de linha,
ainda esta longe de ocorrer um desenvolvimento visando oferecer servi¢os de qualidades as
pessoas que utilizam cotidianamente este modal.

O trabalho de pesquisa realizada no trecho de viagem Distrito do Mocambo e Parintins
evidenciaram inimeros entraves, conflitos e contradi¢des que dificultam o crescimento
socioecondmico entre as localidades. A falta de infraestrutura portuaria para atender as
pequenas e médias embarcacdes frente a dinamica das redes fluvial, é um fator que causa
conflitos entre os armadores devido a disputa por espaco para atracdo das embarcacgdes na orla
da cidade.

O excesso de passageiros e falta de tripulagdo a bordo dos barcos de linha, sdo
consequéncia da deficiéncia de recursos logisticos e principalmente humanos do o6rgéo
responsavel para garantir a seguranca da navegacdo, pois jurisdicdo da Agéncia Fluvial de
Parintins corresponde uma éarea muito extensa sendo quase que impossivel executa
fiscalizagGes diariamente.

Os servigos prestados aos passageiros ao longo da viagem sdo precérios, sdo
frequentes passageiros e cargas ocuparem o mesmo espaco, dificulta os usuarios ter uma
viagem confortavel. Algumas suposicdes que levam o0s passageiros aceita viajar perante essas
condicBes, seja devido haver uma relacdo social familiar com os proprietarios das
embarcacdes, é uma alternativa de locomocdo quase que exclusivo entre as localidades, ou
por ser um meio de transporte de preco acessivel, pois a maioria das pessoas que realizam
viagens neste trecho constitui de baixo poder aquisitivo.

A navegacao interior desenvolve uma politica de legislacdo que visa atender o fluxo
do capital internacional a expansdo do sistema capitalista de producdo, pois as leis de
navegacdo na regido foram implantadas de forma exdgena, sendo legislacdo oriunda da
navegacao a Mar Aberto (oceénicas), beneficiando apenas os navios mercantes que adentram
no estado pelos rios, no qual é responsavel pela circulacdo e articulacdo do mercado mundial.
Contudo, o Estado é o que detém o poder de desenvolver esta modalidade de transporte, no
entanto, 0 mesmo cria entraves que impedem ocorrer melhorias com relagdo ao atendimento

das classes inferiores que necessitam deste meio de transporte.



Portanto, o presente estudo abrir portas do sentido de que pode contribuir para novas
pesquisas, sendo que a partir dos tipos de embarcacbes presente na dinamicidade da
navegacdo nos rios, cria-se possibilidade para contextualizacdo da realidade, com o0s
conteudos de geografia, dando énfase as relacbes geoeconémicas, sociais, politicas e cultuais,
seguindo uma linha de compreender numa dimensdo do particular ao geral. O ensino da
ciéncia geografica surgi a partir dos movimentos e transformagdes do espaco geografico, pois

todo espaco movimentado € geografico.
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