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RESUMO

Este trabalho é voltado para a questdo da mobilidade em Parintins e tem como tematica
Triciclos: Transporte de Cargas e Passageiros e a Reproducdo do Espaco Urbano da Cidade
de Parintins-AM. O objetivo principal deste trabalho foi analisar a importancia do triciclo
como meio de transporte intraurbano de cargas e passageiros para producgéo e reproducdo do
espaco na cidade. Para tanto, procurou-se identificar o numero de tricicleiros e associacdes,
quantos deles ndo possuem ligacdo com associacGes e 0s principais servigos e distancias
oferecidos/percorridas por eles. Este estudo foi realizado por meio de pesquisa exploratoria
qualitativa para anélise do nimero de tricicleiros e sua importancia como meio de transporte
para a producdo e reproducdo do espaco urbano de Parintins, por meio de entrevistas com 0s
responsaveis pelas associagdes, aplicacGes de questionarios para os tricicleiros, pesquisas de
campo para identificar os locais de maior concentracdo e pesquisas bibliograficas e
documentais afim de buscar literaturas que tratam do tema proposto. Neste trabalho
observou-se que Parintins possui mais de 1.200 tricicleiros distribuidos entre duas
associacOes e que ha tricicleiros profissionais que ndo estdo ligados a nenhuma a elas. Estes
trabalhadores, por sua vez, estdo localizados em pontos especificos como a orla do bairro da
Unido, o final da rua Paraiba no Bairro de Palmares, o final da avenida Amazonas no bairro
da Francesa, o porto da cidade, ao lado da rampa do Mercado Municipal e ao lado do Posto
Cacapava no centro de Parintins, esses pontos variam de acordo com o periodo de cheia e
vazante dos rios. Estes transportes podem ser classificados como alternativo e servem tanto
para o ir e vir de cargas e passageiros sendo, portanto, caracteristicos de Parintins e, por sua
vez, necessarios para producdo e reproducao do espaco da cidade. Eles circulam pelo centro e
também em &reas distantes da area centrais estando seus usos colaborando para o processo de
producéo e reproducdo espaco urbano por meio da articulagdo que exercem na malha viaria.

Palavras-chave: Espaco Urbano; Produgéo e Reproducéo do Espaco; Transporte; Triciclo.
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INTRODUCAO

Parintins esta localizada a 369 km de Manaus (capital do Estado do Amazonas) e sé é
possivel chegar por via aérea ou fluvial, por conta disso a cidade apresenta dindmica
complexa quanto aos meios de transporte, como carros, motos, bicicletas, triciclos e outros.
Triciclos: Transporte de Cargas e Passageiros e a Reproducdo do Espaco Urbano da Cidade
de Parintins-AM, este trabalho tem a finalidade de compreender como se d& o processo de
producdo e reproducédo do espago urbano na cidade de Parintins com foco para o triciclo como

meio de transporte de cargas e passageiros.

Parintins possui um elevado numero de triciclo que sdo bastante utilizados para
transporte de cargas e passageiros e também para passeios turisticos para os visitantes, estdo
presentes em toda a cidade e possuem pontos de concentracdo que variam ao longo do ano,
porém ndo ha registros de estudos acerca da sua importancia para a producéo e reproducédo do

espago urbano

Este trabalho realizado ao longo do ano de 2019 tem como principal objetivo analisar
a importancia do triciclo como meio de transporte intraurbano de cargas e passageiros para a
producao e reproducao do espago urbano na cidade de Parintins, buscando verificar o nimero
de associagdes presentes e o nimero de tricicleiros associados, além de identificar quantos
deles ndo possuem vinculo com nenhuma associagdo e especificar quais sdo os principais
servicos oferecidos, distancia e tempo de deslocamento entre as localidades e sua organizagao
dentro do espago urbano da cidade em relagdo aos pontos onde se concentram ao longo do

ano.

Para avaliar a importincia do triciclo como meio de transporte para a produgdo e
reprodug¢do do espago urbano em Parintins, com base nos estudos de Corréa (1995) que
trabalha a questdo do que ¢ o espaco urbano, quem sdo os responsaveis pela sua producao e
reproducdo, e como ¢ caracterizado o espago urbano, Lefebvre (2001) e Carlos (2007) que
dissertam sobre a cidade, como ela ¢ caracterizada, para quem ela ¢ pensada, a questdo urbana
na Amazonia com base nos estudos de Oliveira (2004) sobre como se deu o surgimento do
urbano na Amazonia, a influéncia que 0s rios exercem para esse pProcesso, € o transporte
dentro do espago urbano das cidades trabalhado para Villaga (2001) caracterizado como
transporte intraurbano e de que forma ele colabora organizacdo no entorno dessas vias de

transporte e como influencia na produgao e reproducao do espaco urbano.
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Foi utilizada como metodologia a pesquisa exploratoria do tipo qualitativa visando a
analise do numero de triciclos presentes na cidade, servicos oferecidos e pontos de
concentragdo, utilizando como técnicas de pesquisa a realizagdo de entrevistas com os
representantes das associagdes buscando identificar o nuimero total de tricicleiros em
Parintins, aplicagdo de 50 questiondrios para os tricicleiros sobre assuntos previamente
delimitados, como a relagdo deles dentro da associacdo e com o poder publico municipal e os
principais problemas encontrados, além da realizagcao de pesquisas de campo, ao longo do ano
de 2019 foram realizadas 5 pesquisas de campo para identificar os principais pontos de
concentragdo dos tricicleiros, os servigos oferecidos e como é a busca por esse meio de
transporte nessas areas e pesquisa documental e bibliografica afim de identificar literaturas

acerca do tema proposto em revistas, periddicos, sites, € outros.

Este trabalho esta divido em trés capitulos: o primeiro capitulo trata da questdo urbana
na Amazonia, analisando como se deu o seu processo de urbanizagao, os meios de transporte
utilizados para se deslocar de uma localidade a outra. E a questdo do transporte intraurbano
em Parintins, de onde esses veiculos sdo originarios, os mais utilizados para deslocamento
levando em consideracdo o numero populacional e também sua importancia para espago

urbano da cidade.

O segundo capitulo vem tratar da questdo do transporte especializado na ilha
tupinambarana debatendo sobre a falta de um sistema de transporte publico coletivo e as
alternativas encontradas pela populacao para se deslocar de um local a outro. Discute também
sobre a mobilidade em Parintins tendo como base a Lei n® 375/2006 que institui o Plano
Diretor do Municipio de Parintins — AM, sobre a regulamenta¢do dos meios de transporte
utilizados para transporte de cargas e passageiros € também a estrutura do sistema vidrio
acerca do fluxo, acessibilidade e mobilidade urbana, seguindo as diretrizes especificadas no

Plano Diretor afim de atender as necessidades da populacdo do municipio.

O terceiro e ultimo capitulo discute sobre a importancia do triciclo para a produgdo e
reprodugdo do espaco urbano de Parintins — AM, a sua influéncia para esse processo como
meio de transporte alternativo de cargas e passageiros, os principais pontos de concentracao
de tricicleiros, servicos oferecidos, a distancia e o tempo de deslocamento, problemas como as
restrigdes devido a falta de infraestrutura das principais vias de circulacdo por onde esses
veiculos trafegam, a falta de locais para estacionamento, o custo-beneficio do servigo

oferecido e as regulamentagdes para os triciclos de acordo com o Plano Diretor, a
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acessibilidade e mobilidade oferecida por esses veiculos e a sua relagdo com os demais meios

de transporte dentro do espago urbano da cidade de Parintins.

Observamos que os tricicleiros sdo importantes meios de transporte, distribuidos por
toda da cidade de Parintins, mas também concentrados em pontos especificos ao longo do
ano, esses locais acabam entdao recebendo um fluxo muito maior de cargas e passageiros a
serem transportados. Com a presenga constante esses espacos acabam modificados, como o
improviso de areas para estacionamentos de triciclos, maior fluxo e mobilidade nesses locais e

nos arredores e alguns problemas encontrados pelos condutores de triciclos.
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1. CIDADE E URBANO NA AMAZONIA: O TRANSPORTE INTRAURBANO
NA ILHA TUPINAMBA

O espaco da cidade é empiricamente compreendido como o lugar dos prédios, casas,
pracas, automoveis e noutro momento, o lugar da concentracdo de pessoas. Porém, a cidade
estad para além do construido e deve ser analisada mediante sua socioespacialidade. De acordo
com Carlos (2007, p.19), “a realidade urbana acaba nos colocando de frente com problemas
que se tornam cada vez mais complexos, e que envolvem inimeros conteldos relacionados ao
processo de urbanizagdo”. Mas que ndo se pode ignorar os estudos realizados sobre a cidade,

e por conta desta ela se torna obra do processo de civilizagéo.

Primeiro, a cidade do ponto de vista geografico, é voltada a dimensao espacial que ela
detém, a sua realidade material que esta relacionada também as questdes sociais presentes.
Ponderando os estudos geogréaficos ligados a cidade, percebemos que ndo ha uma Unica forma
de fazer esta andlise. De tal maneira, ela acaba sendo vista como um lugar de estudo
diferencial, com caminhos que levam a varios pontos de pesquisa. No entanto, a medida que
crescem as pesquisas relacionadas a cidade, ndo se pode caracterizar apenas uma como
verdadeira, mas como uma continuag¢do ou complemento, visto que a cidade tem seu processo
de formac&o baseado na adaptacdo humana vinda dos momentos que tratam da pré-histdria da

humanidade, e sua relacdo com o meio ao longo do tempo.

A cidade entdo acaba se voltando para o social, para o processo de realizagdo do ser
humano, ligados a questdo socioespacial. Esse ponto é visto a partir da ideia de concretizacdo
gue se obtém das relacBes sociais, que reproduzem o0 espaco, na perspectiva de
producdo/reproducéo, que ndo € sé vivida, mas visualizada, sentida, etc., dessa forma, Carlos
(2007) menciona que,

Nessa direcdo, a cidade pode ser entendida, dialeticamente, enquanto produto,
condicdo e meio para a reproducdo das relaces sociais — rela¢fes produtoras da
vida humana, no sentido amplo da reproducdo da sociedade. Aqui a cidade se
reafirma enquanto espaco social na medida em que se trata da realizacdo do ser

social — produzindo um espa¢o — ao longo do processo histérico (CARLOS, 2007,
p.21).

Nestes termos, a cidade vai estar ligada ainda a trés pontos inseparaveis, 0 econémico,
que trata da producédo de capital, junto com a producdo do espaco; o politico, caracterizado
pelo dominio que é exercido pelo Estado ligado a um espago produzido normatizado; e 0

social, tratando da quest&o da reproducéo social do espago relacionado ao ser humano.
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Todo esse processo vai gerar também um trio contraditério que trata da
preservacdo/degradacdo/transformacéo, caracterizado como processo de formacdo da cidade.
Carlos (2007, p.22) diz que, “a sociedade atual contemporanea surge como sociedade urbana
em constituicdo, o que significa que ao mesmo tempo em que caracteriza uma realidade
concreta, também sinaliza a possibilidade de sua realizacdo como tendéncia”. Quer dizer que
mesmo com todo o processo histérico da cidade, ela ainda continua em transformacéo,

passando por mudancgas significativas ao longo do tempo. Portanto,

A (re)producdo como categoria central de andlise abre a perspectiva de analisar,
antes de mais nada, a vida humana, apontando, em cada momento, um determinado
grau de desenvolvimento da histéria da humanidade, o que significa dizer que a
producdo se define com caracteristicas comuns em diferentes épocas; sustenta, nesta
direcdo, uma realidade concreta, relagdes reais que se desenvolvem no bojo de um
movimento real (CARLQOS, 2007, p.23).

Numa perspectiva socioespacial e espago-temporal, a sociedade aparece ligada
intrinsecamente ao processo de producdo do espaco pelas relagbes sociais que 0s mantém
ligados a reproducdo social. H& na historia, entdo, um momento em que essa reproducédo
acontece noutro patamar. Assim, a cidade se prende e se submete ao processo de produgéo do
espaco enquanto mercadoria, estes ligados a dominacdo do espago fragmentado de acordo
com as movimentacdes dentro do mercado, de tal modo o espaco se produz e reproduz como
mercadoria.

Carlos (2007) coloca entdo que

O espaco urbano representa, antes de qualquer coisa, um uso, ou ainda, um valor de
uso e desta maneira a vida se transforma, com a transformacdo dos lugares de
realizacdo de sua concretizacdo, que a norma se imp8e e que o Estado domina a
sociedade, organizando, posto que normatiza os usos através dos interditos e das leis
(CARLOS 2007, p.30).

Dessa forma entdo, o processo de reproducdo do espaco, se torna, continuo e também
descontinuo ao mesmo tempo, ligados a questdo do dominio pelo Estado e relacionados a
questdo socioespacial da cidade.

Sendo assim, a cidade é fruto de um longo processo de producéao e reproducgéo social,
econémica e politica, constituindo inimeras formas e processos diferenciados, trazidos ao
longo do tempo, bem como também seu processo socioespacial ligados ao ser humano em sua
esséncia. As modificagdes necessarias e inumeras contradicdes transformam a cidade

continuamente, ora em beneficio da sociedade, ora em beneficio do capital e do Estado, com
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caracteristicas que mudam de tempos em tempos, mas de certa forma mantendo a sua esséncia
de espago de reproducdo do processo urbano e suas contradi¢bes, assim, Lefebvre (2001,
p.134) menciona que “o direito a cidade se manifesta como forma superior dos direitos:
direitos a liberdade, a individualizacéo na socializa¢ao, ao habitat e ao habitar”.

Segundo Corréa (1995)

0 espaco urbano é simultaneamente fragmentado e articulado: cada uma de suas
partes mantém relages espaciais com as demais, ainda que de intensidade muito
varidvel. Essas relagfes manifestam-se empiricamente através de fluxos de veiculos
e de pessoas associados as operagOGes de carga e descarga de mercadorias, aos
deslocamentos cotidianos entre as areas residenciais e os diversos locais de trabalho
(CORREA, 1995, p.7).

Porém, o espaco urbano ndo € caracterizado apenas pelo fluxo econdmico, mas social,
de tal forma € articulado e fragmentado, é lugar de diversas classes sociais, onde vivem e se
reproduzem. De maneira mais simplificada, CORREA (1995) conceitua 0 espago urbano
como “fragmentado e articulado, reflexo e condicionante social, um conjunto de simbolos e
campo de lutas. E assim a propria sociedade em uma de suas dimensbes, aquela mais
aparente, materializada nas formas espaciais (CORREA, 1995, p. 1-16)”.

O espaco urbano é produzido pelos proprietarios dos meios de producéo, sobretudo os
grandes industriais, os proprietarios fundiarios, promotores imobiliarios, o Estado e 0s grupos
sociais excluidos (CORREA, 1995, p. 12), sendo os Gltimos um dos principais responséaveis
pela reorganizacdo espacial. Estes agentes dispGem de diversas estratégias que variam de
acordo com o tempo e espaco, influenciados ou ndo por agentes tanto internos quanto
externos.

Os maiores consumidores do espaco sao sempre aqueles que possuem atividades mais
intensas necessitando, em sua maioria, se estabelecerem visando a expansao de sua influéncia,
principalmente aqueles que estdo bem mais localizados proximos as linhas de distribuicéo de
produtos. Os que possuem grandes extensdes de terra sdo também responsaveis por manter
sob seu controle grande massas territoriais, aguardando sua valorizacao, que depende bastante
de sua localizagdo acerca de pontos estratégicos importantes, como portos, ferrovias, estradas,
areas turisticas, etc.

O Estado se faz também como grande controlador do espaco urbano, dispondo de
varios instrumentos a serem utilizados quando necessarios, entre detentores do capital.

Compete ao Estado realizara desapropriacdes e precedéncia na compra de terras, controle
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sobre os precos da terra, impostos fundiarios e imobiliarios que podem variar segundo a
dimens&o do imével, uso e localizacio da terra (CORREA, 1995).

Em contrapartida aos que mantém dominio sobre o espaco urbano ha aqueles que nédo
possuem renda capaz de alugar ou adquirir permanentemente uma residéncia. S80 0s grupos
sociais excluidos, estes que habitam principalmente residéncias antigas, corticos proximos aos
centros urbanos, quanto a esse agente modelador do espago urbano tem-se a grande
segregacdo urbana, que € vista como um meio de controle e também reproducéo social para o
futuro mantida principalmente pela classe dominante, empurrando essa populacdo para areas
mais afastadas e que ndo sd@o interessantes para os demais agentes modeladores. De certa
forma o Estado em sua atuacdo trabalha em beneficio de quem pela terra pode pagar

acentuando, por sua vez, a divisdo entre as classes sociais.

1.1 A QUESTAO URBANA NA AMAZONIA

A Amazbnia Brasileira detétm a maior area de florestas tropicais continuas e
preservadas do mundo (AMARAL, et. al. 2001). Lado a lado em relagéo a maior flora tropical
estd o acelerado aumento populacional, principalmente com o crescimento diversificado de
atividades econémicas. Porém, o processo de urbanizacdo na Amazodnia ndo foi linear,
tiveram grandes influéncias da politica e da economia.

A ocupacdo na Amazobnia iniciou ainda no periodo colonial através de missGes
religiosas, de reconhecimento e também de protecdo, mas grande parte da populacao residente
ainda eram de indigenas. O desenvolvimento urbano dessa regido iniciou definitivamente em
meados do século XX, principalmente com a extracdo do latex para a producdo da borracha.

A economia crescente gerada pelo ciclo da borracha

Conduziu ao aparecimento da estrutura Urbana Primaz onde se evidenciaram as
diferengas entre as cidades maiores e o conjunto de menores. Belém se destacou pela
populagdo e centralizacdo dos recursos financeiros disponiveis para investimento
urbano, e Manaus como a segunda maior cidade, responsavel pela interiorizacdo das
frentes exploradoras de borracha (AMARAL, et. al., 2001, p.04).

A producéo e exportacdo da borracha comecgou a declinar e como consequéncia a rede
urbana que havia se desenvolvido comecou a se desestruturar, mas esse acontecimento nao
levou a paralizagdo total do processo de urbanizagdo da Amazonia. Com toda essa decadéncia
da producgdo de borracha, os antigos produtores passaram a sobreviver da exploracdo e da

reducéo na troca de mercadorias, uma espécie de auto-organizagéo.
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Investimentos em estradas, comunicacdo, saneamento basico levaram novamente a
busca da regido para habitacdo, principalmente por imigrantes vindos do nordeste e sul, o que
provocou novamente uma grande ocupac¢do urbana com uma grande parte delas possuindo um
numero de habitantes que chegava a quase 100.000 pessoas.

Os incentivos federais foram essenciais para aumentar o fluxo de pessoas vindas de
outros locais. Conforme crescia o numero de estradas também crescia o nimero de
assentamentos, muitos jA& como cidades, em contrapartida a esse novo processo de
urbanizacdo muitas areas ribeirinhas foram esquecidas, deixadas de lado, por conta de todo
esse desenvolvimento regional. Entre as décadas de 1960 e 1990, a populacdo urbana da
regido cresceu mais que a populacdo de toda a regido, com isso o crescimento urbano deixou
de ser primaz e se transformou em uma “Urbanizagdo Regional” (AMARAL, 2001).

O crescimento urbano da regido norte apresentou um aumento consideravel em relacao

ao percentual brasileiro, porém, Oliveira (2004) afirma que,

mesmo com esse expressivo indice de urbanizagdo, os dados estatisticos escondem
uma realidade socioespacial que necessita de analises mais acuradas, sendo que dois
merecem destaques pela relevancia: 1) concentracdo de urbanizacédo - no Estado do
Amazonas, o maior estado brasileiro em extensdo, por exemplo, de uma populagéo
urbana de 2.104.290 habitantes, 70% esta concentrada na capital do Estado, Manaus,
com 1.403.796 habitantes; 2) auséncia de estrutura urbana — a maioria dos nucleos
urbanos, especialmente localizados as margens dos rios, embora apresentem uma
estrutura de cidade, carece de atividades econdmicas caracterizadas como urbanas, o
que faz com que a populacdo urbana se dedique a atividades rurais como pesca,
agricultura familiar e extrativismo (OLIVEIRA, 2004, p.3).

Observa-se que mesmo apds anos de um processo de urbanizacdo em construgdo a
grande maioria das cidades ndo apresenta um desenvolvimento urbano, a maioria depende
ainda da pesca, da agricultura e do extrativismo, muitas ndo possuem uma atividade dita
urbana, como pequenas industrias, servicos, comércios etc. As politicas que surgiram
acabaram por determinar um novo padrdo urbano, mais cidades, porém menores, ou seja,
cresceu o numero de centros urbanos, mas diminuiu a populagdo nesses locais, essas pessoas
passaram a se concentrar mais nas capitais do que no interior.

Devemos considerar por outro lado a urbanizagdo na Amazonia, de um ponto de vista
mais atual, em meados do século XX a vida nas cidades amaz6nicas melhorou bastante em
relacdo ao passado. Houve um desenvolvimento nessas cidades, o processo informativo se
tornou mais rapido por conta das dimensdes técnicas que se espalharam e que levam ao acesso
a modernizacdo. Por conta disso, as cidades sé&o relacionadas a ideia de novo, moderno, em

contrapartida, estdo associadas também a baixa qualidade de vida, doencas, estagnacéo,
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aumento da violéncia e abandono, esses que de certo modo também sdo associados a
urbanizagdo, mesmo que tenham um sentido mais negativo do que positivo.

Com o fim do ciclo da borracha e a distancia das capitais, a maioria das cidades
buscou seu desenvolvimento nas margens dos rios e a beira das estradas, a paisagem entéo se
diferencia por conta da situacdo geogréfica que é criada. Essa diferenciacdo é observada nas
cidades que se localizam as margens dos rios pelo fato de estarem associadas as
caracteristicas iniciais do processo de colonizacdo. As cidades que estdo na beira da estrada
passaram por modificacdes rapidas, com especificidades econdmicas mais voltadas a
mineracdo, extracdo de madeira, pecuéria e agricultura, as localidades de beira de rio estdo
mais associadas a sustentabilidade e ao desenvolvimento ligados a biotecnologia.

De acordo com Oliveira (2004, p. 6), “criam-se espacos artificiais, desprovidos de
memoria que desprezam a historia e a cultura especifica, levando a construcdo de objetos
iguais, independentemente dos lugares onde estfio localizados.”. E perceptivel que mesmo que
tenha um desenvolvimento urbano significativo impulsionado por empresas de outros Estados
e até paises, ndo € visto interesses ligados a histdria e cultura desses locais.

Essas caracteristicas sdo bem marcantes nas cidades da Amazonia, elas estdo cada vez

mais iguais, mas fora do seu contexto cultural,

Sdo temporalidades e espacialidades alheias ao lugar, visto que o poder, a
producdo e a riqueza sdo projetados para 0 mundo enquanto experiéncia, a
vivencia, a cultura e a histéria sdo enraizadas nos lugares. Em decorréncia pode-
se ter acesso as mais avancadas tecnologias, que sdo vendidas como sinais de
progresso e de crescimento, mas a maioria ndo tem acesso as necessidades
béasicas (OLIVEIRA, 2004, p.6).

As cidades amazonicas, assim como as de outras regibes passam por processos de
urbanizacdo, esses que enterram as raizes historicas e culturais desses locais em prol do
crescimento econémico. Esses espacos perdem com o tempo uma construcdo social
trabalhada durante anos, para beneficiar apenas o crescimento superficial da cultura desses
espagos que se adaptam ao desenvolvimento e crescimento urbano.

Dessa forma Oliveira (2004) menciona que

As pequenas cidades amazoénicas vivem essa contradi¢do: sdo articuladas a relacdes
pretéritas caracterizadas pela inercia e, ao mesmo tempo, articuladas a
dinamicidades contemporéneas que as ligam ao mundo, especialmente a partir da
biodiversidade e da sociodiversidade (OLIVEIRA, 2004, p.7).
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Essas carateristicas contraditdrias ndo sdo vistas apenas nas cidades amazoénicas,
particularidades que possibilitam o surgimento de novas tecnologias e modernidades, tanto na
questdo de comunicacdo e também equipamentos diferenciados, que conectam essas duas
caracteristicas. Cidades amazonicas nao sao apenas “produtos do nosso tempo, mas de tempos
pretéritos cristalizados na paisagem” (OLIVEIRA, 2004, p.7-8).

Observamos entdo que a questdo urbana na Amazonia, desde o periodo colonial, foi
organizada visando a principal ligacdo das areas, os rios. A distancia entre as cidades e a
dificuldade de conexdo entre elas e as capitais fez com que a sua organizacdo econémica se
voltasse para a exploragdo de recursos naturais como extrativismo, pesca, e também
atividades culturais.

A regido possui grande namero de cidades, porém, com poucos habitantes, chegando
até 100.000 algumas delas, ainda assim sdo consideradas areas urbanizadas por conta da
comunicagdo, que é mais acessivel a maioria da populacdo. Poucas cidades que apresentam
um desenvolvimento diferenciado sdo aquelas que estdo mais préximas das capitais e por
conta disso apresentam um desenvolvimento industrial e comercial maior em comparacdo as
cidades mais distantes. Atualmente, a populacdo urbana da regido Amazonica segundo IBGE
é de cerca de 73,51%, enquanto que a populacdo rural representa cerca de 26,49% (IBGE,
censo 2010).

1.2 O TRANSPORTE NAS CIDADES DA AMAZONIA

E importante entender como se deu o surgimento dos transportes, suas finalidades,
caracteristicas e importancia. Nos dias atuais os meios de transporte sdo bastante utilizados
para deslocar pessoas de um lugar para outro, produtos para varios pontos do pais, além de
diminuir o tempo de duracdo das viagens. Porém, nem sempre foi assim, as coisas comegaram
a mudar com

A invencdo da roda, que originalmente era apenas uma se¢ao circular de uma arvore,
aumentou a possibilidade de transportar mais peso, a uma velocidade maior. Os
veiculos com rodas, 0 mais antigo que se conhece é um carro militar descoberto em
Kish, Mesopotamia, calcula-se que se tenha uns 5.500 anos de antiguidade, os quais
ndo podiam ser utilizados sem caminhos adequados, sobre 0s que pudessem rodar,

como consequéncia, os romanos fizeram vias adequadas para os transportes de longa
distancia (SANTOS (et. al.) 2010, p.4).

Os transportes sdo tdo antigos quanto as primeiras civilizagbes. A invencao da roda

caracterizou um marco importante para a diminuicdo do tempo para percorrer uma
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determinada distancia, como tambeém a possibilidade de carregar mais peso, com mais rapidez
e por distancias maiores. O primeiro veiculo de transporte, descoberto na Mesopotamia, era
um veiculo militar e se locomovia apenas em um trajeto preparado para isso. Como 0s povos
antigos se situavam mais proximos as beiras de rios, este também se tornou importante para o
transporte, com a utilizacdo de jangadas rudimentares e posteriormente utilizando pequenas

canoas.

Outro ponto a ser discutido trata de uma demanda derivada da economia, que diz
respeito aos transportes, quer dizer que ndo surgiram para uma finalidade especifica, mas por
serem atividades que aceleram principalmente o desenvolvimento econémico, conforme
aumenta a velocidade e a finalidade, seja ela cultural, econémica, lazer, entre outros, levando
em consideracdo a localizagdo, circulacdo e finalidade dentro do espago urbano,
principalmente na &rea central onde predomina o circuito superior e hd também o maior fluxo
de pessoas, mercadorias, etc.

Os transportes sdo fundamentais para a locomoc¢do de pessoas, de cargas, etc., 0S
grandes centros urbanos apresentam caracteristicas que propiciam a locomocao mais rapida de
cargas e pessoas, vias expressas, autoestradas, rodovias interestaduais, metros, vias aéreas,
maritimas e fluviais, que levam ao desenvolvimento desses meios de transporte, propiciando
também maior lucro para as empresas. A maioria das cidades apresenta grande fluxo de
veiculos, de uso coletivo e individual, as redes de locomogdo desses meios de transportes
influenciam também na organizacao espacial das cidades, dessa forma sdo importantes para a
organizacdo social, espacial e também econémica das grandes, médias e pequenas cidades,

cada uma com suas caracteristicas.

Percebemos com bastante facilidade a atuacdo dos transportes de formas diferenciadas
em escalas geogréficas e setores econdmicos variados, de tal maneira o conhecimento das
areas se torna importante para 0 reconhecimento e para localizagdo das principais
centralidades econémicas, e também para a compreensdo da estrutura urbana, mas que esses
processos ndo sdo suficientes para compreender o processo dos transportes. Dessa forma os
transportes tém sua diferenciacdo de acordo com a &rea, caracteristica econdmica e social,
assim “0 sistema de transportes urbanos adquire importancia central para se construir
possibilidades de producdo de uma cidade cujos padrdes de mobilidade urbana viabilizem o
acesso aos meios de consumo coletivo de modo mais equitativo (SILVA, 2016, p.1)”.

Nos grandes centros urbanos destacam-se algumas modalidades relacionadas aos

transportes de passageiros como 6nibus, vans, taxis, metros e de cargas, caminhdes, carretas,
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entre outros. Algumas cidades amaz6nicas, como Parintins, Barreirinha, Nhamunda, etc., por
possuirem ligagdo com as demais cidades apenas por via aérea ou aquatica apresentam
dindmica diferenciada acerca do fluxo urbano em comparagcdo com as cidades que possuem
ligacdo por via terrestre. O tempo de viagem entre as localidades, como o trecho Parintins —
Manaus, pode variar bastante levando em consideragdo a sazonalidade dos rios, variando

entre 24 horas a montante e cerca de 18 horas a jusante.

Figura 1: Barco navegando no Rio Amazonas

Fonte: Da Gloria, 2019.

A regido de Manaus, por exemplo, e municipios proximos apresentam caracteristicas
diferentes de outras cidades, o transporte ndo é feito por estradas e rodovias, mas sim por via
fluvial, caracteristica essa que faz com que as cidades apresentem organizagdes diferentes
relacionadas aos transportes, na maioria delas a viagem para a capital se da por via aérea ou
fluvial, variando grandemente o tempo de duracdo das viagens.

Manaus por ser a capital do Estado e fazendo parte com outras capitais dos centros
regionais mais importantes, apresenta rede de transporte mais complexa, ligando-se a alguns
estados por meio de estradas. Mas em relacdo ao seu elo com 0s municipios amazonenses, nao
sdo todos que possuem ligacdo por estradas (Itacoatiara, Rio Preto da Eva, Iranduba,
Presidente Figueiredo, etc.,) as demais apenas por via fluvial, como Parintins, por exemplo,

esse fato faz com que essas cidades tenham meios de transportes caracteristicos.
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1.3 O TRANSPORTE INTRAURBANO EM PARINTINS

E caracterizado pela mobilidade dentro das cidades, utilizando as redes de movimento
interno. Por conta disso observamos caracteristicas diferenciadas em relacdo aos veiculos
utilizados em centros urbanos mais desenvolvidos, e essas diferencas favorecem também o
crescimento da area, dessa forma, (VILLACA, 2001, p. 80) afirma que “uma via provoca o
crescimento ou desenvolvimento urbano nesta ou naquela direcdo, estamos nos referindo ao
arranjo espacial do crescimento, ndo a sua causa primeira”. Do seu ponto de vista observamos
que a ampliacdo do espaco urbano leva ao crescimento dos transportes.

Muitas das vezes o transporte intraurbano € pensado apenas para a movimentacdo de
cargas, mesmo que esteja bem no meio de um centro urbano. Villaga (2001) nos da uma visdo
bem interessante sobre essas caracteristicas quando coloca que as ferrovias ndo foram
construidas para transporte urbano de passageiros, pois elas teriam um objetivo mais regional.
Desde o periodo colonial, mesmo que tivessem limites quanto a ligacdo suburbana, as
ferrovias eram destinadas a transporte do que era produzido de riqueza na época. Entdo “o
intenso desenvolvimento urbano em torno das estacbes — manifestacdo descontinua do
crescimento da cidade central — passou a superar o dos povoados que a elas deram origem”
(VILLACA, 2001, p.81), mesmo que essas estruturas viarias ndo sejam construidas em prol
da populacéo, grande maioria dela se concentra em seu entorno.

Villaga (2001) menciona que

A medida que a cidade cresce, ela se apropria e absorve trechos urbanos das vias
regionais, como o caso das rodovias antigas que, com o tempo, se transformaram em
vias urbanas. E a mudanca na funcio da via (que passa a ter trafego intraurbano), e
ndo sua localizacdo (dentro ou fora da cidade), que transforma uma via regional em
urbana. (VILLAGCA, 2001 p.82)

Com o crescimento urbano, as vias de circulacdo vao se juntando ao espac¢o da cidade,
e as redes de transporte que estdo nessas areas passam a ter funcionalidade especifica em
relacdo a anterior, ou seja, uma rodovia regional passa a ser uma via de locomocéo
intraurbana conforme cresce a cidade ao seu redor, (VILLACA, 2001). Percebemos entéo,
que h&d uma mudanca, quanto a questdo de funcionalidade e custo ligados ao transporte, seja
ele regional ou intraurbano.

Com o surgimento dessas vias € esperado que tenha 0 aumento na questdo da
acessibilidade, e apos isso, a sua valorizagdo. Porém aqueles localizados em areas mais rurais

tendem a ser influenciados pelo crescimento da via e pela urbanizagéo levada por elas, mas
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ndo torna essa &rea rural essencialmente urbana, para isso tem-se a necessidade de um
transporte de passageiros que atenda a demanda populacional da area (VILLACA, 2001).

A maioria das cidades pertencentes ao estado do Amazonas ndo possui rede de
transporte coletivo, diferentes da capital Manaus fato este que impulsiona as pessoas na
cidade a buscarem alternativas para se locomoverem na area urbana de seus municipios. Essas
cidades apresentam dindmica urbana ligadas economicamente ao transporte fluvial,
acompanhando a sazonalidade dos rios, seja para se conectar com as outras cidades no
entorno, como também com as comunidades rurais, de onde recebem produtos agricolas
comercializados nas feiras.

Os produtos industrializados chegam nessas cidades por meio de balsas e barcos de
recreio, que fazem a ligacdo com a capital, principalmente com Manaus, por conta do Polo
Industrial e podemos dizer que é essa influéncia do PIM (Polo Industrial de Manaus) que
caracteriza o transporte intraurbano nessas cidades. Motos, carros e até caminhdes, sdo 0s
mais utilizados nessas areas.

O municipio de Parintins, que esta localizada a 369 km de Manaus, tem éarea territorial
de 5.956,047km?2 segundo dados do censo demografico de 2010 feitos pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica - IBGE, possuia 102.033 habitantes. Em 2019 a populacdo do
municipio foi estimada em 114.273 pessoas, sendo a segundo municipio com maior nimero

populacional, atras apenas da capital Manaus.
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Mapa 1: Localiza¢do do Municipio de Parintins, 2019.
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A cidade possui taxa de escolarizacdo de 93%

média de 5,8 no indice de Desenvolvimento da Educagdo Basica — IDEB para 0s anos iniciais
e de 4,7 para os anos finais. Possui uma média de 1,8 salarios minimos por trabalhador
formal. O PIB per capita é de R$ 9.092,69 com um Indice de Desenvolvimento Humano —
IDH - municipal (2010) de 0,658. De acordo com o IBGE, a taxa de mortalidade infantil é de
22,91 6bitos por mil nascidos vivos e apresenta indice de esgotamento sanitario de 19,3%. No
que diz respeito a nameros de veiculos presentes, em estimativa do IBGE de 2018 a cidade
possui cerca de 18.000 veiculos, distribuidos entre automovel (1.484), caminhdo (167),
caminhéo trator (2), caminhonete (463), camioneta® (98), ciclomotor (14), micro-6nibus (8),
motocicleta (9.204), motoneta? (6.511), Onibus (29), reboque?® (2), semi-reboque (6), triciclo
(86), utilitario (13) e outros (3). Houve um aumento no numero de veiculos desde 2006, como

podemos observar no grafico a seguir.

de 6 a 14 anos de idade, com uma

1 Veiculo com apenas uma cabine e traseira estendida utilizada principalmente para transporte de cargas;

2 VVeiculo motorizado semelhante a motocicleta, porém possui rodas menores e um assento no lugar de selim;
3 E uma espécie de carroga para transporte de carga que fica acoplado na parte traseira de veiculos como motos,

mas ndo utilizados apenas neste veiculo.




Grafico 1: Aumento no numero de veiculos em Parintins de 2006 a 2018
segundo o IBGE.
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Fonte: IBGE, 2018.

O grafico mostra o alto crescimento no nimero de veiculos nos Gltimos 12 anos na
cidade de Parintins — AM. Esse crescimento se d& pela facilidade de financiamento
principalmente de motos, que é maioria na cidade. A necessidade de se locomover e a falta do
transporte coletivo e também o preco cobrado por taxistas e motociclistas para fazer o
transporte da populacdo colabora para o crescimento acelerado no nimero de veiculos,
principalmente motocicletas e automdveis. O nimero de motocicletas e automdveis ja
alcancam numeros acima de 9.000. As motocicletas sdo adquiridas por meio de financiamento
nas concessionarias de moto da cidade, e € por conta dessa facilidade, por ter um
representante proximo que os nimeros de motocicletas é elevado.

Os automoveis, estimados em cerca de 1000 unidades s&o oriundos em sua maioria da
capital Manaus. Como a cidade ndo possui uma concessionaria € necessario transportar de
outras localidades, o custo desse transporte e o tempo influencia para esse numero
relativamente baixo, se comparado ao nimero de motos. Esses automoveis, em sua maioria
sdo de uso particulares. Grande parte desses veiculos € de uso particular, industrial, comercial
e escolar. A cidade ndo possui transporte publico coletivo. Porém, recebe uma grande
quantidade de produtos vindos de Manaus como carros, motos, alimentos industrializados,
eletrodomésticos, eletroeletrdnicos, entre outros, que de certa forma movimentam a economia

da cidade, e também movimenta o fluxo intraurbano. Observa-se em Parintins a presenca de
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modos de transporte predominantes como: bicicletas, motocicletas, onibus (mais destinados
ao transporte escolar), taxis e veiculos particulares, (LEITE, et. al. 2013).

Como a cidade ndo possui transporte pablico as pessoas se locomovem utilizando
veiculos préprios, por conta disso temos um elevado nimero de motocicletas, que é o mais
utilizado. Por se tratar de uma cidade relativamente pequena nao é preciso percorrer grandes
distancias, por esse fato observa-se também um elevado ndmero de bicicletas, triciclos e
carrogas. Observamos entdo que o sistema de transporte nessas cidades misto quanto ao
servico prestado, locais escolhidos para trabalho, e distancias percorridas, o diferencial de
cada um é o fato de poderem chegar mais longe, levando mais passageiros ou cargas, ou

acessibilidade em relagéo ao preco de cada um.

Gréfico 2: Veiculos mais utilizados em Parintins segundo o
IBGE, 2018.
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AM SEGUNDO O IBGE, 2018

9.204

6.511

o]
[2e]

I 1484

MOTOCICLETAS MOTONETAS CARROS TRICICLOS

Fonte: IBGE, 2018

Os grandes comércios da cidade sdo abastecidos por produtos trazidos de Manaus, 0
transporte e distribuicdo sdo feitos por caminhdes que conseguem levar uma quantidade maior
e percorrer longas distancias com mais rapidez. As caminhonetes e camionetes também s&o
utilizadas para transporte de cargas, mas em pequenas quantidades. O sistema viario da cidade
de Parintins é bem desenvolvido com vias de ligacdo direta do porto para as ruas principais,

que levam as varias localidades da cidade, desde areas mais centrais, até as mais periféricas, o
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que torna movimentado o fluxo intraurbano. Leite, et. al. (2013), consideram outro meio de
transporte como importante, segundo elas um meio de locomocao peculiar, se comparado aos

outros, quanto a iSSO argumentam que

Como forma peculiar de modo de transporte em Parintins existe os denominados
triciclos. [...] este € composto por uma estrutura originaria da bicicleta acrescida de
uma cabine geralmente coberta na frente, onde é possivel fazer o transporte tanto de
passageiros como de cargas e o que mais for possivel caber no veiculo (LEITE, et.
al. 2013, p. 8).

Os tricicleiros (donos dos triciclos) trabalham com transporte de cargas e também de
passageiros. Produtos que em menor quantidade, chegam principalmente por via fluvial da
zona rural da cidade como frutas, verduras, sacos de farinha entre outros, percorrem distancias
menores do que caminhdes, caminhonetes e camionetas e também transporte de passageiros,
podendo levar em cada triciclo de 3 a 4 pessoas, com uma média de prego de R$ 20 por
carreto® (nome dado ao servico oferecido).

Os triciclos, mesmo que ndo sejam o meio de transporte mais importante da cidade
colaboram para o fluxo intraurbano, pois diferente dos caminhd@es, carros e camionetas, nao
percorrem grandes distancias, circulando mais na area central e bairros mais proximos,
abastecendo os pequenos comércios e frutarias da cidade.

H& dois momentos anualmente em que ha mudancas consideraveis no fluxo de
veiculos da cidade de Parintins. O primeiro é durante o periodo de realizacdo do Festival
Folclérico de Parintins, que acontece anualmente ao fim do més de junho. Durante esse
periodo, o fluxo de veiculos aumenta consideravelmente por conta da chegada dos visitantes
que vem prestigiar o evento, dessa forma o nimero de veiculos de varios tamanhos aumenta
bastante em relacdo aos demais meses do ano.

O segundo é um pouco mais duradouro, porém nao é visto diariamente, se trata do
periodo em que a cidade recebe a visita de turistas estrangeiros através de navios
transatlanticos. Essa temporada de cruzeiros turisticos acontece entre 0os meses de setembro e
marc¢o, podendo variar. Durante esse tempo se tem uma maior organizacdo de triciclos, que
sdo 0s mais utilizados pelos turistas nas visitas aos pontos turisticos mais proximos ao centro
da cidade. Ha também uma movimentacdo maior de 6nibus, que fazem o transporte desses

turistas para areas mais longinquas. Nesse periodo hd uma organizagcdo maior tanto dos

4 Nome dado aos servigos oferecidos pelos Tricicleiros.
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principais meios de transporte como também dos érgdos reguladores, prefeitura, secretarias,
entre outros.

Portanto, Parintins a terra do boi bumbd, apresenta um fluxo de veiculos, estes que
ajudam na producéo e reproducdo do espaco intraurbano, dando um tom mais complexo na
questdo dos transportes nas cidades amazonicas, cada uma com suas caracteristicas,
considerando também que grande parte dessas cidades estdo localizados as margens de rios
importantes da regido, como o Rio Amazonas, Rio Negro, Rio Madeira, entre outros, o0 que
facilita a chegada de produtos vindos de outros locais para serem distribuidos dentro desses
centros urbanos. Entdo de certa forma, esses fluxos intraurbanos sédo influenciados pela
localizacdo dessas cidades e também pelos produtos que elas recebem como alimentos,

verduras, frutas, maquinarios, veiculos, etc.
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2. TRANSPORTE ESPECIALIZADO NA ILHA TUPINAMBARANA

O transporte coletivo é importante para que se tenha um bom gerenciamento de uma
cidade, principalmente quando se trata de organizacao espacial voltada para a diminuicdo de
acidentes, melhor fluidez das vias, diminuicdo na emissdo de poluentes. Essa organizagédo de
certa forma ocupa uma grande parte do territorio, seja para o trafego de veiculos como para
estacionamentos (VASCONCELQS, 2006). E esses transportes se tornam cada vez mais
importantes para o desenvolvimento dessas crescentes cidades, trazendo consigo uma série de

beneficios, como o deslocamento mais rapido de uma &rea a outra.

As cidades cresceram a medida que os meios de transporte se desenvolveram, porém,
estas desenvolveram também com a ajuda das atividades realizadas por conta desses
transportes, como lojas e oferecimento de servicos ao longo das vias, que também
proporcionam o aumento das cidades. De certa forma, o transporte pablico tem sua parcela de
importancia dentro da sociedade, principalmente para aqueles que ndo possuem uma renda
que lhes propicie adquirir um veiculo préprio, ou aqueles que ndo sabem dirigir. A
necessidade de se ter um transporte coletivo ndo é apenas par beneficio das empresas ou das
instituicdes publicas em arrecadar recursos, mas sim disponibilizar a populacdo um servico
que seja compativel com sua renda e atenda as suas necessidades quanto a mobilidade urbana.
Que segundo Ferraz e Torres (2001) apud Bagnaschi (2012), é uma necessidade humana
fundamental e propicia-la de forma adequada a todas as classes sociais constitui uma agédo

essencial no processo de crescimento e desenvolvimento socioeconémico das cidades.

Porém, mesmo que os transportes publicos tenham a finalidade de melhorar a vida das
pessoas, nem sempre acontece de tal forma, muitos deles ndo atendem as necessidades de
grande parte da populacdo, seja pela precariedade do servigo prestado ou pelo custo que cada
vez é mais alto. Em muitos casos também das estruturas das cidades ndo atendem as redes de
transporte, pelo fato de ndo possuirem uma boa estrutura viaria e vias proprias para esses

meios.

Quanto a isso, Oliveira (2003) menciona que

E importante observar que uma série de facilidades e vantagens tornou a aquisicao
de automoveis e motos muito mais acessiveis ao consumo das pessoas,
principalmente em funcdo das politicas e outros esforgos de vendas patrocinadas
pelas revendedoras [...], fisicamente cada ambiente construido apresenta uma
combinacdo especifica, ndo s6 de produgdo, como também de reproducdo e
circulagdo e que conduz para uma determinada distribuicdo de acessibilidade no
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espaco, gerando um padrdo de deslocamento com impacto nos sistemas de
transporte (OLIVEIRA 2003, p.87, 94.)

De certa forma vemos que a producgdo do espaco pelos meios de transporte coletivo é
parecida com os meios de transporte individual, por isso a necessidade de um planejamento
acerca do fluxo que cada um produz dentro do espaco urbano. Que colabora para a que se
tenha uma melhor fluidez dentro das vias. Os transportes urbanos tém sua importancia dentro
do processo de producdo do espago urbano das cidades, que Corréa (1995), define como
fragmentado e articulado e que depende de uma dindmica populacional para se manter. De tal
forma nos proporcionam varios beneficios a toda sociedade, pois disponibiliza a possibilidade
de se locomover para outras areas para trabalho, estudo e também lazer, o transporte urbano
gera uma conexao entre as areas das cidades, é necessario a todos os setores da sociedade e
que de maneira bem marcante contribuem para a producéo do espago urbano das cidades.

Esses servigos que sdo oferecidos influenciam fortemente a vida dentro das cidades,
grande parte desses servicos sdo oferecidos por meio de politicas de governo visando a maior
integracdo da sociedade com o espaco que ela ocupa dentro das cidades. E esse
desenvolvimento nos meios de transporte de certa forma contribui para o crescimento
gradativo das cidades que sdo beneficiadas com esses servicos, ja que leva também ao

crescimento das vagas de emprego nos varios setores da economia.

Grande parte desse desenvolvimento foi possivel gracas as mudancas que ocorreram
dentro do sistema de transporte urbano, a utilizacdo de gasolina nos dnibus, a substituicdo das
maquinas a vapor pelas movidas a eletricidade e mais tarde os énibus movidos a diesel. E
estes que contribuiram também para o crescimento das cidades, pois era necessario as cidades

crescerem acompanhando a evolugéo dos transportes urbanos.

No entanto, a maioria das cidades cresceu de forma desordenada, por conta da falta de
investimentos em infraestrutura, grande responsavel pelo controle relacionado ao crescimento
urbano. Por conta disso é necessario um planejamento voltado a questdo do desenvolvimento
dos transportes e que estes sejam catalizadores desse espago urbano, se faz necessario um
trabalho organizacional para que se tenha um desenvolvimento igual entre crescimento do

transporte urbano e o crescimento das cidades ligadas a esses meios.

A fluidez esté ligada fortemente a questdo de seguranca e mobilidade quando se trata

dos transportes, por conta da falta de estrutura que as vias apresentam e também por conta do
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crescimento das cidades, isso levou também de certa forma ao aumento nos sistemas de
transporte, 0 que ndo colabora para a questdo da fluidez e da mobilidade que se busca com os

meios de transporte.

Sabemos que a circulacdo de pessoas gera atividades que estédo ligadas principalmente
a questdo espaco-temporal. Que se caracteriza entre a relacdo do tempo e da disténcia entre os
lugares. Por conta disso se faz necessario uma organizacéo acerca do tempo que se leva para
se locomover de um local a outro, 0 que levaria a uma certa previsao de como € a utilizacéo
desses locais e das vias e acesso a esses locais. Entdo a conservacdo do sistema viario é de
fundamental importancia para esse fluxo do transporte urbano seja realizado com maior
rapidez dentro do espaco urbano, independente da distancia e do fluxo de mobilidade dessas

localidades.

E necessario que se tenha uma mobilidade urbana pensada para atender toda a
populacéo, visando maior relacdo sdo s6 com o espaco da cidade, mas também a relacdo entre
as pessoas. Deve ser feito com planejamento a curto, médio e longo prazo, além de delimitar
aqueles gue serdo responsaveis de colocar em pratica essas ideias. Para isso tem-se a definicdo
dos principais meios de transporte, sua finalidade e integracdo, pois eles sdo 0s responsaveis

em grande maioria pelos deslocamentos intraurbano.

Para Lombardo, et. al. (2012) a oferta de um sistema de transporte eficiente otimiza o
uso adequado do espaco urbano, contribuindo para uma maior fluidez do transito e
diminuicdo dos tempos de deslocamentos. A reducdo do tempo de deslocamento é o principal
objetivo a ser alcancado, do ponto de vista dos transportes € necessario que se tenha

investimentos em todas as partes para que se tenha uma melhor fluidez.

As tecnologias contribuem também para esse processo de organizacdo dos transportes
urbanos, principalmente voltados para a localizagdo e melhores vias para trafegar, esse
desenvolvimento tecnoldgico também influencia para esse processo de crescimento do espaco
urbano juntamente com o desenvolvimento desses meios de transporte, mas ndao apenas 0S
publicos, ha também os meios de transporte pessoal privados, como o aplicativo de transporte
UBER e outros, que de certa forma diminuem o fluxo de pessoas que fazem uso dos meios de

transporte publico principalmente por conta do custo.
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2.1 OS MEIOS DE TRANSPORTE EM PARINTINS

Para Vasconcelos (2006) esses sistemas de transporte consomem grande parte do solo,
seja para a circulacdo, seja para estacionamento, de tal maneira é necessario também um
planejamento acerca do uso do solo pelos meios de transporte urbano, estes que assim como

aqueles agentes que produzem o espago consomem grande parcela dessas areas.

Lombardo, et. al. (2012) menciona que,

Sob a oOtica do transporte coletivo as vias exclusivas, doravante chamadas de
canaletas, podem ser consideradas a grande solucdo para o dilema da fluidez. O
usuario ao perceber as vantagens do sistema, tende a ocupar a capacidade total dos
coletivos. Isto obrigou novos estudos com o objetivo de aumentar a capacidade
instalada do sistema de veiculos maiores, mais potentes e com grande ocupacao de
lugares (LOMBARDO, et. al. 2012, p.5)

E visto com isso que a maioria da populag¢io que no possui uma renda suficiente para
adquirir um veiculo préprio considerada como meio mais facil e pratico para se locomover de
um lugar para outro utilizando os meios de transporte publico, principalmente 6nibus. Por
conta disso as grandes cidades procuram investir nas chamadas canaletas, que sé&o as faixas
destinadas para a circulagdo de 6nibus, pois além de facilitar o a mobilidade, diminui o fluxo
de veiculo nas principais vias, 0 que é importante para a mobilidade das pessoas dentro do

espaco urbano, principalmente sobre a relacdo espaco-tempo existente nesses grandes centros.

A mobilidade oferecida por estes meios de transporte sdo grandes influenciadores de
vida da populacdo, principalmente daqueles que dependem unicamente desses meios para se
locomover, principalmente para trabalhar nos grandes centros urbanos, e a questdo temporal
do transporte estd ligada ndo s6 a condicbes da malha viaria como também o fluxo de
veiculos. Porém, na regido Amazdnica, por exemplo, nem todas as cidades possuem uma rede
de transportes voltadas para a populacdo, apenas para o transporte escolar, em pequena

quantidade ou para transporte turistico.

De acordo com Carlos (2007) a cidade é pensada para atender as grandes industrias e
comércios organizando seu espaco para o trafego de veiculos de grande porte, 0 que nédo €
visto muito em Parintins, principalmente quando se trata do triciclo, que sdo importantes e
necessarios dentro do fluxo urbano que se tem em Parintins. Lombardo, et. al. (2012) coloca
que é necessario analisar os fatores que interferem na questdo de como a cidade funciona,

sendo que a construgdo de um ambiente sustentavel leva os conceitos da mobilidade. Por
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conta disso, é necessario uma infraestrutura apropriada que dé acesso de uma forma mais
ampla para quem busca acesso a rede viaria da cidade, e aqueles que mais a utilizam, deve-se
considerar a questdo da mobilidade da cidade e quem a provoca, e se ha um planejamento

para que se tenha uma evolugdo quanto ao fluxo da cidade. Por conta disso

O planejamento dos sistemas de transporte deve ser plenamente acessivel. Tal
modelo deve adotar a politica de mobilidade com orientacdo voltada para a
acessibilidade combinando normas e especificacdes de projetos com investimentos
no espaco urbano (LOMBARDO,; et. al. 2012, p. 13).

Outro fator colaborativo para essa realidade € a distancia entre a capital e as cidades,
iSSO por que a maioria possui ligacdo com a mesma apenas por via fluvial ou aérea, porém as
areas urbanas no entorno da capital possuem um sistema de transporte, mas que é bastante
dependente da rede urbana da capital. Como essas cidades distantes ndo possuem um sistema
de transporte desenvolvido € necessario que a populacdo busque outras formas de se deslocar,
assim, é necessario buscar outras formas de se locomover, e assim cresce aceleradamente o
nimero de motos, que é o meio mais utilizado pelas populagdes nessas cidades, mas néao
apenas esses, sdo varias as alternativas encontradas, carros, bicicletas, reboques, triciclos,

entre outros.

A dindmica dos rios influencia bastante a questdo da rede de transportes nas cidades
amazénicas, principalmente por ser a principal via de ligacdo entre elas. No periodo da
vazante ha o aumento na duracdo das viagens e a alteracdo nos principais locais onde aportam
o0s barcos, 0 que muda o fluxo de transporte das cidades, ja que é preciso e locomover para
esses novos locais, que estdo em constante mudanca devido ao periodo sazonal dos rios. E a
distancia também é o grande colaborador acerca da producdo do espago urbano dessas
localidades, nédo é preciso percorrer longas distancias para chegar a determinado lugar, muitos
desses trajetos podem ser feitos a pé, ou de bicicleta, para quem possui uma renda melhor, o

trajeto pode ser feito em pouco tempo.

De certa forma, os transportes coletivos ndo seriam economicamente vidveis para
algumas dessas cidades, por conta da pouca distancia e também por ser mais custoso do que
lucrativo para os fornecedores do servi¢o. Por isso de essas localidades ndo possuirem ainda
esse sistema de transporte em sua rede urbana. Porém, ndo deixa de ser uma alternativa para
melhorar a vida da populacdo quanto a mobilidade oferecida, pois nem todos tém condicoes

financeiras para adquirir um veiculo proprio.
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2.2 AMOBILIDADE EM PARINTINS A LUZ DO PLANO DIRETOR

A Lei Municipal n°® 375/2006 que institui o Plano Diretor do Municipio de Parintins no
Capitulo 1 versa sobre a questdo da Mobilidade, com o objetivo geral de qualificar a
circulacdo, afim de atender a necessidade de toda a populacdo. No Art. 4° a questdo da

mobilidade trabalha com alguns pontos a serem realizados:

e |- Programa de Transporte Urbano Integrado;
e |l - Programa de Educagdo no Transito;
e |ll - Programa de Alargamento da Caixa Viaria;

e |1V —Programa de Transporte Aquaviario;

e V —Programa Cicloviario Municipal

Cada topico foi pensado visando a organizacao e mobilidade dentro do espaco urbano
da cidade de Parintins. O Programa de Transporte Urbano Integrado, seria a primeira proposta
de transporte coletivo, com o objetivo de reduzir o fluxo de veiculos dentro da malha viaria e
promover maior fluidez. Porém ainda é um desafio a ser superado no que diz respeito a
sistema de transito de Parintins, principalmente sobre a necessidade, adequabilidade e
eficiéncia do que é oferecido na cidade. Dessa forma a instituicdo do Programa de Transporte
Urbano integrado depende principalmente da questdo da necessidade social quanto a
mobilidade dentro do espaco urbano da cidade.

O Programa de Educacdo no Transito é outro ponto a ser discutido, principalmente no
que diz respeito das normas de transito, por esse motivo a questdo do planejamento e gestdo
acerca da mobilidade urbana é de responsabilidade da Empresa Municipal de Transporte
Urbano de Parintins, esta que seria a responsavel por organizar e fiscalizar as normas de
transito na cidade com o objetivo de promover maior seguranca, protecédo e fluidez ao fluxo
viario de Parintins. Portanto o Programa de Educacdo no Transito tem a finalidade de
organizar o transito afim de promover maior mobilidade e seguranca ndo s6 daqueles que
utilizam veiculos para se locomover como também dos pedestres. Assim, as vias devem ser

planejadas ndo so para quem utiliza veiculos para se deslocar de um ponto a outro.

A estrutura das vias de Parintins ndo beneficia a implantacdo de um sistema de
transporte coletivo, devido as ruas serem estreitas para o deslocamento desses veiculos e

apresentarem problemas quanto sua infraestrutura por conta da grande quantidade de buracos
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nessas vias, incluindo as de maior fluxo de veiculos, principalmente as ruas do centro da
cidade. Por conta disso outro ponto a ser discutido trata do alargamento da caixa vidria,
visando maior fluidez do transito, para que os veiculos possam se deslocar sem que tenham
possiveis obstaculos que possa reduzir o fluxo dentro da malha viaria, principalmente as mais
importantes, além de estruturar locais proprios para estacionamento dos veiculos em geral.
Observa-se que 0s programas propostos estdo interligados, nesse caso a realizagdo de um
depende do outro, mas todos possuem apenas um objetivo dentro do espago urbano de

Parintins, promover a melhor mobilidade e assim conectar as localidades com maior rapidez.

Busca-se por meio do Plano Diretor a interacdo da cidade com as comunidades rurais,
por conta disso o Programa de Transporte Aquaviario, trata da organizacdo dos veiculos
utilizados para se deslocar das comunidades para a cidade e vice-versa. Para isso o Plano
Diretor institui a criacdo de uma empresa que seja responsavel pelo transporte aquaviario,
realizar o cadastro de embarcacdes, além de recolher tributos, fiscalizar e controlar as
embarcacdes (PLANO DIRETOR, p. 4). Outro ponto seria a organizacdo das orlas para que
beneficie 0 desembarque de passageiros e cargas. Muitos dos produtos, verduras, frutas,
carvdo, etc., que chegam a cidade vindo das comunidades rurais e também outras cidades,
como a Capital Manaus através dos barcos e de certa forma a organizacdo do transporte
fluvial beneficia os pontos onde elas aportam, e esses locais colaboram para a melhor
distribuicdo desses produtos para as demais areas da cidade, a questdo do transporte
aquaviario influencia bastante a mobilidade dentro da cidade, pois 0s pontos em alguns casos

estdo mais proximos aos comércios, o que facilita a distribuicdo dos produtos.
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Figura 2: Barcos Atracados proximos a Rampa do Mercado Municipal

Fonte: Da Gloria, 2019

A fotografia acima foi feita na rampa do Mercado Municipal, no centro da cidade, e
nela podemos observar a grande quantidade de embarcacdes aportadas, muitas delas vindas de
comunidades rurais trazendo diversos produtos como frutas, verduras e outros. Sdo barcos de
grande, médio e pequeno porte que ndo transportam apenas esses produtos, mas também
passageiros uma vez que 0s servicos essenciais a populacdo sdo feitos em Parintins e 0s

moradores dessas localidades precisam vir para a cidade em busca desses servicos.

Além de motos e carros, as bicicletas e os triciclos também sdo muito utilizados em
Parintins. As bicicletas sdo muito utilizadas para passeio e ir a escola, ou trabalho, ja os
triciclos mais utilizados para transporte de cargas e passageiros. Quanto a isso o Plano Diretor
disserta sobre o Programa Cicloviario Municipal, com o objetivo de incluir as bicicletas e
triciclos como meios de transporte alternativo instalando ciclovias e ciclofaixas visando
melhor mobilidade e acessibilidade nos deslocamentos, mantendo-os integrados as vias
principais da cidade. Acerca do transporte de cargas e passageiros, o Plano Diretor institui o
triciclo, visto como peculiar em Parintins, sendo um meio de transporte alternativo para
cargas e passageiros, incentivando a mobilidade por meio desse veiculo.

A Secdo Il do Capitulo | do Plano Diretor do Municipio de Parintins de acordo com o
Art. 8° define as diretrizes especificas da politica municipal de transporte de cargas. Onde em

oito parégrafos define as propostas para a conducdo de cargas na cidade, e tratam de
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estruturas reguladoras para o transporte de cargas por meio fluvial e terrestre. Promover
também a integracdo entre os terminais de cargas para que se tenha melhor fluxo produtos na

cidade.

O Paragrafo V do mesmo artigo disserta sobre “implantar um sistema de transporte
coletivo intermodal conectando a ilha tupinambarana as suas varias localidades rurais” (Plano
Diretor, Art. 8°, Paragrafo V, p.5). Com isso tem-se o objetivo de conectar as comunidades
rurais a cidade por via fluvial e terrestre facilitando o deslocamento entre essas areas e assim

diminuindo o tempo de viagem para esses locais.

O Art. 9° em nove paragrafos define as “diretrizes especificas da politica municipal de

transporte de passageiros.

Discutiremos sobre os pontos mais importantes dispostos nesse artigo e a sua

importancia para a mobilidade urbana de Parintins acerca do sistema de transporte.

Paragrafo | - disserta sobre a implantacdo de meios de transporte coletivo e individual
local, visando atender as necessidades da populacao e promover a acessibilidade e mobilidade

entre as areas das cidades;

Paragrafo 11 — Estabelecer politicas tarifarias que preservem o equilibrio econémico e
social do sistema de transporte coletivo e individual;

Paragrafo V — Adequar a oferta de transporte a demanda, compatibilizando seus
efeitos indutores com objetivos e diretrizes de uso e ocupacao do solo e da circulacao viéria;

Paragrafo VI — Permitir a participacdo da iniciativa privada na operacdo e locacdo de
infraestrutura dos sistemas de transporte, sob a forma de investimento concessao ou permissao

de servico publico ou obra.

Paragrafo VII — Promover e permitir as pessoas com dificuldades de locomoc¢do —
portadoras de deficiéncias e idosas — condi¢cdes adequadas e seguras de acessibilidade

autdbnoma aos meios de transporte em todo 0 Municipio de Parintins.

Esses pontos tratam da organizacdo do sistema viario de Parintins com enfoque no
transporte de passageiros. Um dos pontos mais importantes desse artigo € a implantacdo de
meios de transporte coletivo e individual, levando em consideragéo o fluxo de pessoas que se

tem na cidade nas areas centrais e bairros mais distantes. Além de estabelecer os critérios
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acerca das tarifas a serem cobradas que atenda as caracteristicas econdmicas da populacéo
buscando o equilibrio entre os sistemas de transporte oferecidos.

De acordo com o paragrafo V, é necessario que se tenha equilibrio quanto a oferta de
transporte oferecida e o nimero de usuarios, levando em consideracdo o fluxo da cidade.
Permitir também que a iniciativa privada possa investir no sistema de transporte com a
locacdo de infraestrutura servico ou obra, assim permitir que empresas privadas tenham
direito a investir no sistema de transporte ou realizar determinada func¢éo dentro do fluxo de
transporte seguindo as normas do Plano Diretor sobre o transporte de cargas e passageiros,

entre outros servi(;os.

Outro ponto importante desse artigo trata sobre a acessibilidade nos meios de
transporte, permitindo idosos e pessoas com necessidades especiais tenham facilidade ao
acesso a esses servicos dentro do Municipio de Parintins ndo restrito apenas a cidade. Dessa
todas as alternativas propostas para o sistema de transporte devem contemplar a questéo da

acessibilidade visando o beneficio de todas as classes da sociedade.

O Capitulo | do Plano Diretor de Parintins, que trata da questdo da Mobilidade e nas
Secbes | e Il sobre o Sistema Viario, Circulacdo e Transito e Transporte de Cargas e
Passageiros respectivamente, trabalha sobre a organizacdo do sistema de transporte em
Parintins, como os meios de transporte oferecidos e mais utilizados, sejam eles publicos ou
privados, infraestrutura das vias principais, etc. Toda essa estrutura planejada no Plano
Diretor tem como objetivo atender todas as necessidades da sociedade em geral, afim de

promover a mobilidade e a acessibilidade dentro do espaco urbano da cidade.

Portanto a questdo da mobilidade em Parintins de acordo com o Plano Diretor é
pensada para que se tenha melhor fluidez dentro espago urbano, que leve também a reducédo
do tempo de deslocamento dentre as areas da cidade, além de propor outras alternativas que
estejam acessiveis a populacdo para se locomover dentro do espaco urbano, tanto de forma

individual como de forma coletiva.
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3. O TRANSPORTE DE CARGAS E PASSAGEIROS: O TRICICLO E A
REPRODUCAO DO ESPACO URBANO DA CIDADE DE PARINTINS — AM

A cidade de Parintins, ndo possui um sistema de transporte coletivo. E perceptivel que
grande parte do transporte é feito por veiculos particulares, porém, ha também a adaptacao de
outros que, de certa forma tem um uso coletivo, como os triciclos, caracteristicos na cidade,
que sdo utilizados pela populagdo como transporte de passageiros e cargas. Com a falta de
alternativas, maior parte da estrutura viaria prejudica 0s usuarios por ndo ter uma estrutura
dindmica que beneficie o deslocamento da populacéo dentro do espaco urbano, pelo fato de o
transporte ter se tornado necessario para a mobilidade das pessoas. Por conta disso, 0 espago
urbano se torna o lugar de troca e de encontro das coisas e das pessoas que necessita de

comunicacdo e relacdo entre si, e 0s transportes sdo necessarios para essa ligagao.

O crescimento urbano € altamente influenciado pelas vias de transporte, estradas,
ferrovias, hidrovias, etc., porém, muitas delas ndo foram construidas para oferecer
deslocamentos intraurbano, mas a sua localizacdo faz com que sejam utilizadas para esse fim.
As ferrovias, por exemplo, “provocam crescimento descontinuo e bastante nucleado”
(VILLACA 2001, p.70.), que faz esse nlcleo se desenvolver de acordo com o
desenvolvimento das estagdes. As rodovias, de certo modo, vao provocar um crescimento

menos nucleado por conta da falta de acessibilidade oferecida por elas.

O crescimento das cidades leva a demanda por transportes, gerada principalmente pela
concentracdo das atividades cotidianas, esse processo levou a populacdo a se aproximar cada
vez mais do espaco produzido das cidades, como escolas, hospitais, industrias, etc., e por
conta disso 0s meios de transporte, principalmente os particulares tornaram-se 0s mais

importantes meios para chegar a essas localidades dentro do espago urbano.

Por conta disso o0 espa¢o urbano se produz e reproduz de acordo com a necessidade da
sociedade, e 0s transportes sdo importantes para esse processo, uma vez que a organizacgao
espacial leva a estruturacdo dos equipamentos urbanos de acordo com os sistemas de
locomocdo, localizados nas principais vias dentro do espaco urbano. Com isso 0s transportes
passam a ser vistos como mercadorias de uso e de troca, necessario ao desejo da sociedade de

se deslocar de um lugar para outro.

Segundo Lefebvre (2006) apud Silva e Lapa (2019).
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aquele que possui um espaco na cidade ndo possui apenas uma unidade habitavel;
ele adquire uma distancia que conecta seu espaco a outras localidades. Isso significa
que diferentes classes sociais produzem e, mais importante, consomem 0 espago de
maneiras diferenciadas e as relagdes de conflitos sociais sdo reproduzidas no espaco
urbano (LEFEBVRE 2006 apud LAPA e SILVA, 2019. p.15).

O municipio de Parintins, ndo possui rede de transporte coletivo, apenas particulares, e
outros voltados para o transporte turistico, como micro-6nibus e vans, com exce¢do do
transporte escolar que € oferecido para a rede pablica de ensino. A populacao de certa forma
sofre com a falta de transporte coletivo, fazendo com que busquem outras maneiras de se
locomover, por conta disso tem-se o alto nimero de veiculos, como motocicletas em sua

maioria, carros, bicicletas e triciclos.

Figura 3: Variedade de veiculos em Parintins

Fonte: Da Gloria, 2019.

Segundo estimativa do IBGE de 2018, Parintins possui 0 3° maior nimero de
motocicletas do Estado do Amazonas com 9.204 motocicletas, atras apenas de Manaus com
172.173 e Itacoatiara com 10.650. Grande parte delas sdo adquiridas na propria cidade através
de consorcio. Esses nimeros mostram sua importancia para o transporte urbano, ndo sé em
Parintins como também em outras cidades. Quanto ao nimero de 6nibus e micro-6nibus
Parintins esta na 12° e 13° colocacdo com 29 e 8, respectivamente, segundo estimativa do

41



IBGE de 2018. Observamos que a cidade possui uma pequena quantidade desses veiculos,
que sdo utilizados para transporte escolar e em parte para transporte turistico.

Parte das motocicletas € utilizada para transporte pessoal, hd também os mototaxistas,
que utilizam as motos para obter renda. Os carros também sao utilizados para fins pessoais e
também para transporte de pessoas, como 0s taxistas. Os caminhdes sdo os distribuidores dos
produtos que chegam ndo s6 da capital Manaus, mas de outras cidades como Santarém, no
Estado do Pard, podendo transportar grandes quantidades de produtos. O barco, é o mais
utilizado para o transporte desses produtos e para quem deseja ir a capital do Estado ou viajar

para outras localidades.

Os meios de transportes individuais sdo marcantes na cidade, Nascimento (2011)
destaca que

A auséncia de uma politica publica voltada para o assunto contribuiu para o

nascimento das atividades autbnomas no sistema de transportes, representadas pelos

micro-6nibus, moto taxis, embora a atividade informal originou-se principalmente

da precariedade na administracdo pulblica para o0 setor de transportes
(NASCIMENTO 2011, p. 2).

De certa forma ndo ha um incentivo em desenvolver um planejamento para 0s meios
de transporte de maneira mais ampla em Parintins, o que coloca em cheque a falta de
investimentos para todo o sistema viario, pois apenas partes das vias recebem manutencao.
Isso dificulta os principais meios de transportes, uma vez que se tem o aumento dos gastos
com manutencao e reposicao de pecas para esses veiculos por conta da falta de estrutura que
as vias apresentam. Porém, as pessoas nao deixam de se locomover, buscam outras

alternativas que estevam ao seu alcance.

De tal forma, essa falta de planejamento e investimento colabora para a diminuicdo da
circulacdo dentro do espaco urbano, mas ndo a impede. Dentro da area urbana o nimero
maior de veiculos e pessoas estd localizado na regido central, que estd voltada para o
comércio, e na area portuaria mais ligada a distribuicdo de produtos para a cidade. As
localidades mais distantes do centro possuem um fluxo maior de veiculos de pequeno porte,

como bicicletas, motos e triciclos.

Nas areas portuéarias, ha grande fluxo de embarcac6es vindas de comunidades rurais,
que trazem principalmente produtos agricolas para serem comercializados na cidade. O

transporte desses produtos em sua maioria € feito por veiculos de pequeno porte, como 0s
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triciclos e algumas motos com reboque. Esses atendem areas mais especificas da cidade,
como 0s pequenos comércios e feiras. Os meios de transporte utilizados nem sempre
percorrem grandes distancias, mais especificos para os bairros proximos aos locais onde
recebem os produtos. Os usos dados aos triciclos sdo importantes pois é através deles que
acontece a producdo do espaco de Parintins. A cidade de Parintins possui varios locais
especificos onde ha maior concentracdo de triciclos, proximos ao porto da cidade, e aos
bairros mais distantes, como a francesa e a orla do bairro da Unido, levando em consideracao

a sazonalidade dos rios, ou seja, ao longo do ano esses locais mudam.

Mapa 2: Pontos de concentrag@o dos Tricicleiros no periodo da vazante

Parintins: Principais

Pontos de Rio Amazonas
Concentragao dos

Tricicleiros no Periodo

da Vazante, 2019.

B & Porto de Parntins

R .
\ VAN EAMd @ Prncpas Pontos de Concentragdo dos Tricicleiros

Fonte: Google Earth, 2019, Org. Da Gloria, 2019
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Mapa 3: Pontos de concentragdo dos Tricicleiros no periodo da enchente

Parintins: Principais
Pontos de
Concentragao dos
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Fonte: Google Earth, 2019, Org. Da Gléria, 2019.

Notamos que o periodo de enchente e vazante do rio sdo grandes influenciadores da
organizacao dos tricicleiros dentro do espaco urbano de Parintins. No periodo da enchente
eles se localizam apenas trés pontos de maior movimento de embarcagfes e pessoas, sendo
duas na area central da cidade e outra na orla bairro da Unido, o que muda totalmente a
questdo do fluxo desses veiculos para os bairros mais proximos dos locais de concentragéo.
No periodo da vazante a sua localiza¢do esta mais centrada nas areas proximas ao porto, como
a rampa do mercado municipal e ao lado do posto da Cacapava, assim o fluxo desses veiculos
se concentra na area central da cidade, poucos deles se deslocam para as areas mais

longinquas, por conta do tempo, distancia e valor do servigo prestado.

Observamos que o rio é um grande colaborador do processo de producdo e
reproducdo do espaco urbano, pois leva a concentracdo dos tricicleiros em locais diferentes ao
longo do ano atuando fortemente nos locais mais proximos a esses pontos. Muitos dos
proprietarios conseguem transportar uma quantidade consideravel de produtos variados nesses
veiculos, desde frutas, sacos de farinha, de carvdo, entre outros. O preco do carreto, nome
dado ao servico oferecido, pode variar dependendo da distancia e da quantidade de pessoas ou

produtos a serem transportados.
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Quanto a organizagéo, de acordo com o senhor Rafael, presidente da Associacdo de
Tricicleiros Turisticos do Porto de Parintins- ATTPPIN, o municipio possui duas associacgdes,
sendo elas, a Associacdo dos Tricicleiros de Parintins — ATPIN, que conta com a maior parte
os tricicleiros da cidade e a Associacdo dos Tricicleiros Turisticos do Porto de Parintins —
ATTPIN. O nimero de associados € bem elevado, sendo em torno de 280 a 300 ligados a
ATPIN e cerca de 40 associados a ATTPIN, ha ainda aqueles que ndo possuem vinculo com

nenhuma das associacdes.

A diferenca entre as associacOes esta presente principalmente no tipo de servigo
oferecido, como o transporte de cargas e passageiros pela ATPIN e também o transporte dos
turistas que chegam a cidade através dos navios transatlanticos pela ATTPIN, porém a
associacao de tricicleiros turisticos nos periodos em que nao ha nenhum evento na cidade
também trabalham com transporte de cargas e passageiros, nao se prendendo apenas ao
transporte turistico. Os que trabalham com o turismo possuem identificacdo propria, sdo
padronizados visando maior organizacao e identificacdo dos mesmos em relacdo aos demais.
Eles também tém parceria firmada com a empresa de turismo do Estado, que Ihes proporciona

estrutura melhor para atender os turistas, principalmente na questdo de comunicacao.

Figura 4: Triciclos organizados na Praca da
Catedral

Fonte: Da Gloéria, 2019
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Mesmo que os condutores de triciclo sejam importantes para a cidade as associagdes
ndo recebem muito incentivo do poder publico municipal mesmo com a regulamentacéo feita
por meio do Plano Diretor. Muitos dos tricicleiros reclamam sobre a falta de fiscalizacdo no
transito da cidade, e acerca da fiscalizacdo daqueles que ndo sdo associados e que oferecem 0s
mesmos servicos das associagdes. Os mesmos enfrentam a questdo de ndo existir uma lei que
limite 0o numero desses veiculos na cidade, assunto esse que é bastante defendido pelos

tricicleiros, mas que ainda ndo obtiveram resposta.

Segundo estimativa do IBGE do ano de 2018, Parintins conta com o numero de 86
triciclos em sua frota de veiculos total, porém o senhor Rafael afirma que a cidade possua
cerca de 1.200 tricicleiros, onde aproximadamente 300 a 400 utilizam apenas o triciclo como
fonte de renda, enquanto que para os demais o triciclo ndo é o Unico meio de aquisi¢do de
renda. A questdo da fiscalizagdo é o ponto mais cobrado pelos associados uma vez que no
periodo do festival folclorico chega a triplicar o nimero de triciclos por conta daqueles que
vem de outras cidades trabalhar, de acordo com o senhor Rafael é uma coisa desigual, a gente
entende que esse rapaz de outra cidade vem para trabalhar, é pai de familia, mas a gente tem
que ter uma organizacdo em questdo a isso, porque se a gente ndo tiver organizagdo em
relacdo a isso, daqui a dois, trés anos, Parintins tem quatro, trés mil triciclos na cidade, ai

vocé vai ver o “caor” (sic) que é ter triciclo na cidade -, como na India.

31 O TRICICLO COMO MEIO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO EM
PARINTINS - AM

Quanto a organizacao e regularizacdo dos triciclos como meios de transporte, o Plano
de Diretor da Cidade de Parintins — Lei n°® 375/2006, na Secdo | institui normas para o sistema
viario, circulacdo e transito. Sobre esse tema o Art. 7° paragrafo | e X, respectivamente
afirmam que é responsabilidade do municipio planejar, executar e manter o sistema viario
além de instituir o Programa Cicloviario Municipal. O Inciso 1° do mesmo artigo institui
também a bicicleta como alternativa de transporte através da implantacao de ciclovias e aloca
também o triciclo como transporte alternativo, de cargas e passageiros, colocando-o sob

fiscalizagdo por meio do 6rgéo responsavel pelo transito em Parintins.

Sobre o transporte de cargas e passageiros os Artigos 8° e 9° da Secéo 11 do capitulo |
coloca para esse servico principalmente a estruturacdo de medidas a serem utilizadas para

regular o transporte de cargas tanto por via terrestre quanto por via fluvial, além da
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implantagdo do transporte coletivo que conecte a Ilha Tupinambarana as demais
comunidades. Além de permitir o acesso de pessoas com deficiéncia e idosas aos locais por
meio de locomoc¢do adequada e segura que promova a acessibilidade do municipio de

Parintins.

De acordo com o Plano Diretor, os triciclos sdo regulamentados tanto para transportes
de cargas e passageiros, colocados como meios alternativos de locomogdo que promova a
mobilidade e acessibilidade dentro do espaco urbano, sua importancia para a producdo e
reproducdo € inegavel, devido ser um meio de transporte que ofereca um preco mais acessivel
em relacdo aos demais, além de ter uma funcionalidade mista, podendo transportar cargas e
passageiros ao mesmo tempo. E assim como os demais meios de transporte os triciclos estdo
sujeitos as leis de transito. Mesmo assim ndo possuem um local especifico seguindo as
normas do Plano Diretor para estacionamento, mesmo que estejam em nivelamento igual aos

demais em termos de utilizacdo e importancia.

Figura 5: Tricicleiro transportando passageiros na
Avenida Amazonas

/ <L ‘
Fonte: Da Gloria, 2019

Na imagem acima podemos observar tricicleiros transportando tanto passageiros

guanto cargas, em areas diferentes da cidade. Assim temos a ideia da funcionalidade que os
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triciclos tém dentro da cidade de Parintins e sua importancia para a mobilidade dentro do

sistema viario que colabora para 0 aumento no fluxo de veiculos em diferentes &reas.

Figura 6: Tricicleiro transportando cargas na rua
Rio Branco

Fonte: Da Gloéria, 2019

Acerca da questdo da acessibilidade ainda de acordo com o Plano Diretor todos os
meios de transporte devem estar adequados para oferecer um transporte alternativo para
aqueles que possuem alguma necessidade especial, e isto inclui os triciclos. E visto que alguns
deles ja possuem algumas adaptacGes para transportar esses passageiros. Sobre a fala do
senhor Rafael, vemos que Parintins necessita de projetos voltados para a organizacdo e
educacdo no transito seguindo as normas do Plano Diretor, pois sdo importantes para que se
tenha melhor fluidez das vias da cidade. Trata-se de uma questdo de organizagdo
administrativa por parte das secretarias, que € necessario, pois cada vez mais a cidade cresce e
com isso 0s servigos de transporte também de maneira desordenada, portanto é necessario

buscar o planejamento mesmo que nao tenha uma rede de transporte coletivo.

A respeito do planejamento direcionado a circulagao, Oliveira (2003) menciona que 0
mesmo é parte integrante das politicas urbanas por ser indispensavel para definicdo da forma
como a infraestrutura viaria podera ser usada por pessoas e veiculos. Quando a cidade esta
recebendo turistas, a associacdo é organizada para oferecer apenas esse servico turistico. Fora
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desse periodo os tricicleiros prestam servigos para a prefeitura em eventos organizados pela

mesma, mas trabalham também com o transporte de cargas e passageiros.

Quanto a carga horéria de trabalho, muitos dos condutores de triciclo ndo possuem
uma delimitacdo de tempo para trabalhar, em alguns casos podem ultrapassar 8 horas por dia.
De acordo com o senhor Rafael, alguns tricicleiros, no periodo em que ha visita dos turistas,
chegam a fazer de 2 a 3 passeios pela cidade, cumprindo o horario de chegada e o horério de
saida dos navios. Cada passeio dura cerca de uma hora e meia, isso faz com que os condutores

sigam criteriosamente esses horarios, que é delimitado pelo proprio comando do navio.

A estrutura viaria da cidade ndo contribui para o servico que é oferecido pelos
tricicleiros. A falta de organizacgdo do transito e a falta de manutengédo das vias sdo os grandes
inimigos, a questao da pavimentacdo das ruas é o ponto mais questionado, como por exemplo,
0 centro, que tem algumas ruas com boa pavimentacdo. Porém, muitos dos tricicleiros nao
trabalham apenas no centro, mas também nos bairros mais distantes, e as vias de acesso a
essas areas nao colaboram para a mobilidade desses veiculos. Mesmo que sejam feitas
algumas melhorias pela secretaria de obras, ainda ha a necessidade de um mapeamento de
algumas areas da cidade que estdo cheias de buracos, sobre esse assunto o senhor Rafael
menciona que falta um foco especial, pra mapear algumas areas da cidade que estdo cheias
de buraco, uma delas é a rua Barreirinha, que esta cheia de buracos. Esses veiculos nédo
possuem amortecedor, como carros € motos, entdo o impacto com esses buracos acaba
desequilibrando os tricicleiros, mesmo que os triciclos se movimentem a pouco mais de 20
km/h.
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Figura 7: Tricicleiro trafegando em rua cheia de
buracos no bairro de Sao Benedito

Fonte: Da Gloria, 2019

No que diz respeito ao transito, aléem da dificuldade de trafegar pelas vias ha também a
falta de respeito, pois os condutores de outros veiculos, ainda ndo reconhecem o triciclo como
um meio de transporte comum na cidade, mesmo sendo regulamentado pelo Plano Diretor. Os
condutores de triciclos, mesmo participando de cursos de educagdo no transito colocam em

cheque esses assuntos por ainda faltar fiscalizag&o.

Os tricicleiros ndo trabalham somente com transporte de cargas e passageiros, outros
por exemplo, trabalham com vendas de produtos agricolas, como farinha, macaxeira, banana
etc., em pequenos comércios, muitas vezes em sua prépria residéncia, ou trabalham como
pedreiros de forma que ajude a complementar a renda obtida a partir do triciclo ja que para

alguns a renda obtida com o triciclo ndo € o suficiente.

A renda média obtida por eles varia de R$ 80 a R$ 120 reais por dia, 0 que pode ser
maior dependendo da carga horaria desses trabalhadores, juntando o triciclo e os outros
servicos, essa renda obtida pode ser bem maior. No entanto, grande parte desse dinheiro é
investido na manutencdo do triciclo. O valor estipulado varia de acordo com o servico
oferecido, no caso do transporte turistico solicita-se US$ 20, aproximadamente R$ 80 por

passeio, com duracdo de uma hora e trinta minutos. Para as pessoas da cidade e aqueles que
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vém da zona rural trazer seus produtos ou fazer compras o preco é diferente, dependendo do
que estd sendo transportado, como diz o senhor Rafael ja para o parintinense, o agricultor,
que vai trazer, vamos supor, quatro sacos de farinha pra ser levado do centro para outro

bairro, ele ja cobra R$ 5 por saco, se ele traz oito sacas de carvéo ja e R$ 3 por saca.

3.2 AVERSATILIDADE DO TRICICLO NA CIDADE DE PARINTINS - AM

O valor que é gerado com os triciclos em Parintins contribui para a renda do
Municipio, pois o preco que €é estipulado agrada grande parte da populagdo que utiliza com
frequéncia os servicos oferecidos pelos tricicleiros. Como ndo ha uma tabela que fixe apenas
um preco para os “carretos” eles podem variar bastante de acordo com o condutor por conta
da distancia, que se torna uma restricdo para alguns dos donos de triciclos, pois em muitos
casos a distancia a ser percorrida e o estado de conservagdo em que se encontram as vias nao
compensam o valor cobrado. A expansdo urbana colabora de tal maneira para a restrigdo
desses servigos, pois cada vez mais o0s bairros que vao surgindo se distanciam dos pontos
onde se concentram os tricicleiros, mas ha aqueles que se arriscam a transportar passageiros e
cargas para essas localidades, isso contribui com a producdo do espago urbano da cidade pois

esses territorios passam a ter uma conexdo mais forte com as demais areas da cidade.

O preco desses servigos varia bastante pelo fato de a associagdo nao possuir tabela fixa
de precos, alguns chegam a cobrar de R$ 25 a R$ 30 por carreto, dependendo do que a pessoa
esta trazendo, a quantidade e a distancia, nesses casos o valor mais alto que € cobrado é R$ 30
por carreto. Essa variacdo de preco se da pela falta de uma tabela fixa a respeito do servigo
que é oferecido pelos tricicleiros de forma geral. Porém, mesmo que ndo sejam valores
taxados boa parte da populagéo prefere o servico oferecido pelos condutores de triciclos por
ser um valor mais em conta com a possibilidade de transportar inimeros objetos ao mesmo
tempo. Mesmo que a busca por servi¢os oferecidos seja grande, a renda obtida por eles é
considerada baixa devido ao valor que € investido na manutengdo dos triciclos. Porém o
senhor Rafael diz que as pessoas ndo levam em consideracdo o valor que é investido nos
triciclos e consideram caro quando é cobrado um preco diferenciado, por exemplo, de R$ 20,
mas que para eles essa taxa ndo € estipulada aleatoriamente, mas sim de acordo com o gasto

que ¢ feito com a manutencéo do triciclo.

Quando se trata da distancia, 0 nimero de passageiros e o tamanho da carga a ser

transportada ficam a critério do proprio tricicleiro, os locais que sdo evitados séo aqueles mais

51



distantes, cerca de 3 a 4 km do centro da cidade e mais novos, pois ndo compensa o0 tempo,
cerca de 30 minutos a 1 hora de viagem. Os servi¢os que sdo oferecidos pelos condutores
contribuem para a producéo e reproducdo do espacgo urbano de Parintins, pois assim como 0s
demais veiculos os triciclos colaboram com a questdo do desenvolvimento socioespacial
alterando continuamente as formas do espaco urbano para que se tenha uma melhor fluidez

devido ao grande nimero de veiculos

A cidade de Parintins possui um sistema Vviério que conecta de maneira rapida o centro
com os bairros mais distantes, o que colabora para o crescimento acelerado acerca da
mobilidade. Assim como a expansdo urbana da cidade também colabora para esse processo,
principalmente com o surgimento de novos bairros, estes cada vez mais distantes do centro.
De alguma maneira, muitos dos meios de transporte ndo encontram dificuldades para se
locomover para essas areas, pelo fato de serem motorizados, os triciclos, porém, néo
conseguem alcancar com facilidade, pois € movido apenas pela forca bracal dos tricicleiros.
Mesmo assim, os triciclos sdo importantes para o transporte urbano na cidade, a sua presenca
é tdo marcante que querem ser vistos como atracdo turistica pelos visitantes que chegam a

cidade por serem caracteristicos da cidade de Parintins e pouco visto em outras cidades.

Alguns dos triciclos que fazem parte da associacdo de certa forma ja trabalham com a
questdo da acessibilidade, buscando adaptar seus veiculos, visando um servico prestado que
seja benéfico a todas as camadas da sociedade. E todos esses investimentos necessitam de
analise acerca da mobilidade urbana seguindo os critérios do Plano Diretor sobre a questdo da
acessibilidade e mobilidade urbana e buscando evitar transtornos e preservar a integridade das

pessoas que utilizam esses meios de transporte para se deslocar para outras areas.
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Figura 8: Tricicleiro transportando passageiros em triciclo
Adaptado

-

Fonte: Da Gloéria, 2019

Parintins, mesmo que ndo tenha uma rede de transporte puablico conta com um grande
fluxo em sua rede urbana, seja de motos, carros, bicicletas, entre outros, mas carece ainda de
organizagdo quanto ao trénsito em geral, aqueles que fazem uso de meios de transporte
individuais como bicicletas e triciclos, por exemplo, ndo tem uma visibilidade no espago
pelos outros meios de transporte, tornando-os assim obstaculos para 0s demais, mesmo que
estes sejam os meios mais utilizados, junto com as motos, para se locomover de uma area a
outra. As caracteristicas que observamos dentro do sistema de transporte de Parintins nos da o
pensamento da complexidade que se tem, mesmo que ndo possua uma rede de transporte
coletivo, sua variedade é marcante dentro do espacgo urbano, ainda que a cidade possua um
nimero mais elevado de motocicletas e que estas sejam 0 meio mais rapido e acessivel a

populacdo para se locomover de uma area a outra.

Os tricicleiros, associados e ndo associados possuem um arranjo dinamico relacionado
a inumeros fatores, sejam eles, econémicos, fisicos e sociais. Os triciclos como meio de
transporte peculiar e caracteristico de Parintins, (LEITE, et. al. 2013), mas que existem
também em outras cidades, esses veiculos possuem uma organiza¢do complexa e necessaria
para o fluxo da cidade de Parintins envolvendo vérios setores da sociedade, distribuidos em

varios pontos variantes e estratégicos, estdo, portanto em constante evolugdo e adaptagdo ao
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fluxo urbano de Parintins e cada vez mais se firmando como transporte especializado

necessario se tratando da producédo do espaco urbano da cidade.

Leite, et. al. (2013) afirma que

A necessidade de maior deslocamento tanto em termos de distancia quanto de
qualidade inviabiliza o andar como modo de transporte e, portanto, implica em uma
diversificacdo dos modos de transporte utilizados o que por sua vez reestrutura o
transporte intraurbano especialmente nas cidades da Amazbnia que apresentam
modos tdo peculiares e Unicos de lidar com a dindmica espacial urbana (LEITE, et.
al. 2013p. 11).

Em Parintins, ainda € possivel chegar a determinando lugar seguindo a pé, porém é um
pouco mais demorado, por conta disso a populacdo tem procurado outros meios de se
locomover, que sejam mais rapido e menos cansativo, com isso temos a diversidade de modos
de transporte na cidade, carros, motos, triciclos, bicicletas, etc. Portanto, as caracteristicas dos
transportes na cidade variam bastante de acordo coma necessidade da populacdo, que busca
cada vez mais economizar tempo e percorrer longas distancias, que colabora para a relagéo da

sociedade com o0 espaco urbano, que muitas é restrito pela falta mobilidade.

Os tricicleiros possuem dentro do espaco de Parintins caracteristicas que 0s tornam
necessarios para a producdo do urbano, organizados em associa¢fes. Sdo considerados pelos
administradores municipais como meios de transporte alternativo necessarios a mobilidade da
cidade, mas as especificacfes dadas no Plano Diretor quanto a fiscalizacdo e adequacdo das
vias para o trafego desses veiculos ndo € cumprida. A falta de organizacdo do sistema de
transito e 0 ndo cumprimento das especificacBes para esses veiculos indicadas no Plano
Diretor se tornam obstaculos que restringem a mobilidade, mas que ndo impedem por

completo a ligacdo entre 0s espacos através dos triciclos.

Dessa forma Souza (2013), afirma que

A cidade de Parintins se produz e reproduz como resultante da prépria dinamica da
reproducdo do capital que se instalou na Amazdnia em diferentes momentos da
histéria da ocupacéo regional, visando a apropriacdo dos recursos naturais existentes
e das condigdes favoraveis oferecidas aos capitalistas ao Estado brasileiro. [...] nesse
contexto, teve-se a oportunidade de verificar a existéncia de diferentes
espacialidades e temporalidades no processo de apropriacdo do espaco urbano de
Parintins (SOUZA, 2013, p.131.).

Assim, observamos que a cidade de Parintins reproduz seu espaco urbano de varias

formas tendo a influéncia de varios agentes, entre o0s principais estdo o proprio poder publico,
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0s comerciantes e também moradores, 0s meios de transporte também sdo importantes para
esse processo de producdo e reprodugdo em Parintins, com enfoque para o triciclo, tdo
marcante e necessario para essa acdo que acontece no espaco urbano da urbe Parintins,
mesmo com 0s problemas que a estrutura do sistema viario apresenta. Por ndo possuir um
sistema de transporte coletivo, os particulares sdo bastante impulsionados dentro da cidade, e
esse ponto inclui aqueles que trabalnam com o transporte utilizando os triciclos. E devido a
iSO que a sua importancia é inquestionavel dentro do espago urbano para a producédo e
reproducédo do espaco de Parintins por colaborarem para o processo de estruturacao interna da
cidade (DUTRA, 2011).

Portanto, os tricicleiros e toda a sua organizacdo, principalmente nos pontos de maior
concentracdo colaboram para a modificacdo ndo sé dessas zonas, como também das vias de
circulacdo que sdo necessérias para a sua mobilidade. Esses espacos ndo possuem locais para
estacionamento dos triciclos e por conta disso 0s condutores acabam improvisando espacos de
parada, como as calcadas, a beira das ruas, 0s canteiros centrais das vias, entre outros,
alterando a funcionalidade desses espagos e a paisagem também, pois passa a ter um fluxo

maior de pessoas e de veiculos.

Outro ponto importante para esse processo trata dos usuarios que utilizam os servi¢os
oferecidos pelos tricicleiros, que buscam os triciclos para se deslocar devido ao custo-
beneficio, uma vez que ndo sdo todas as pessoas que possuem condicdes de pagar um taxi
para se locomover para o porto, por exemplo, com isso o triciclo € uma alternativa para fazer
esse percurso, dessa forma se faz presente ndo sé nos pontos de concentracdo, mas também
distribuidos pelos bairros da cidade. Dessa forma a importancia dos triciclos ndo esta apenas
no seu numero, mas também na sua capacidade de modificar o espaco urbano, produzindo e
reproduzindo areas, estas que mostram as caracteristicas desses meios de transporte, como 0s
locais improvisados para estacionamento, sempre tera veiculos parados nesses pontos, a sua
presenca em toda a cidade, além dos servicos oferecidos. Os triciclos sdo necessarios para a
mobilidade em Parintins, e assim deveriam receber a devida importancia, como a cria¢do de
espacgos para estacionamento, pontos fixos e identificados para esses condutores, assisténcia
técnica por parte dos 6rgdos municipais, melhorias nos sistemas de circulacdo buscando
melhorar o fluxo e a mobilidade que esses veiculos oferecem dentro do espago urbano de

Parintins.
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CONSIDERACOES FINAIS

O trabalho apresentado teve como objetivo responder a questdo sobre Transporte de
Cargas e Passageiros ¢ a Reprodugdo do Espago Urbano da Cidade de Parintins-AM. Para
tanto, inicialmente foi constatado que a cidade de Parintins possui mais de 1.200 tricicleiros
divididos em duas associagdes, a ATPIN — Associagdo de Tricicleiros de Parintins que
trabalha com transporte de cargas e passageiros ¢ a ATTPPIN — Associa¢ao de Tricicleiros
Turisticos do Porto de Parintins que trabalha com o transporte de cargas, passageiros e
também servigo turistico nos periodos em que a cidade recebe visitantes e nas ocasides em
que ha festividades na cidade, e aqueles que nao estdo vinculados a nenhuma dessas

associacdes € que também oferecem esses servigos.

Desses mais de 1.200 tricicleiros, aproximadamente 400 ndo possuem vinculos com
nenhuma associagdo, trabalhando por conta prépria. No entanto, todos os tricicleiros se
concentram sem distingdo de associados ou nao associados em locais especificos da cidade
levando em consideragdo o periodo da enchente e da vazante dos rios. Durante o periodo da
vazante eles se concentram mais na area central da cidade e trabalham principalmente com o
transporte de cargas, como verduras, frutas, sacas de carvdo, farinha, etc., a serem
comercializados na cidade e também transporte de passageiros que vém a cidade em busca

dos servigos basicos como hospitais, escolas, secretarias, entre outros.

Como nesse periodo a sua concentracgdo se limita a area portuaria no centro da cidade,
muitos desses condutores de triciclos restringem seus trajetos aos bairros mais proximos,
poucos deles se arriscam a seguir para areas mais longinquas devido a distancia, tempo e
custo-beneficio. Por esse motivo o fluxo de veiculos ¢ bastante intenso na area central da
cidade e os triciclos se tornam meios alternativos para se deslocar de um local para outro,
parte da populagdo prefere utilizar os triciclos para se locomover devido ao custo do

transporte.

r

Outro fator que colabora para essa alta procura pelos tricicleiros ¢ a falta de um
sistema de transporte coletivo na cidade, com isso os triciclos colaboram para a melhoria da
mobilidade dentro do espago urbano e para a producdo e reproducdo do espago urbano de

Parintins.

Durante o periodo da enchente os tricicleiros se concentram nao s6 na area central da

cidade como também em outros pontos, temos como exemplo o final da avenida Amazonas
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no bairro da Francesa, o final da rua Paraiba no bairro de Palmares e a orla do bairro da
Unido. Diferente do periodo da vazante os pontos de concentragdo na enchente estdo mais
distribuidos pela cidade, com isso a area de abrangéncia dos condutores cresce bastante,
passando se deslocar ndao s para os bairros mais proximos como também os mais distantes.

Dessa forma ndo hd muitas restrigdes quanto ao deslocamento desses veiculos.

Esses pontos de concentragdo interferem no valor cobrado pelo servigo, por conta da
distancia, do tempo e do que ¢ transportado, ndo ha uma tabela fixa e o valor pode variar
bastante. Outra questdo ¢ que o fluxo de triciclos ¢ mais distribuido pela cidade ndo estando
presos a pontos especificos, se deslocando tanto para o centro, como para os bairros
periféricos. A localizacdo desses pontos colabora para a producao e reprodugdo do espago
urbano de Parintins, por estarem mais distribuidos pela cidade alcancando maior &rea

territorial.

Constatou-se que os triciclos sdo regulamentados como meios de transporte
alternativos de cargas e passageiros por meio da Lei n® 375/2006, que institui o Plano Diretor
do Municipio de Parintins — AM. Em relagdo a esse assunto ¢ dever da administragao publica
municipal providenciar melhorias no sistema de circulagdo para que beneficie ndo s6 os

condutores de triciclo como os demais usuarios.

Porém, € perceptivel que essas modificagcdes propostas no Plano Diretor, como o
Programa de alargamento da caixa vidria, melhoria na estrutura das vias, além da criacdo do
Plano Cicloviario Municipal, que propde a criagdo de ciclovias e a inclusdo dos triciclos como
alternativa para o transporte de pessoas com deficiéncias ou idosas, ndo aconteceram. No
entanto, os tricicleiros buscam adaptar seus veiculos, como o suporte para cadeirantes, para

oferecer maior conforto a esses usuarios que também necessitam desses meios de transporte.

Portanto, os triciclos sdo importantes e necessarios para o processo de producao e
reproducdo do espago urbano de Parintins, pois apresentam caracteristicas que os diferenciam
de outros meios de transporte utilizados e colaboram para o fluxo socioespacial que se tem em
Parintins. A concentragdo deles em pontos ao longo do ano faz com que modifique a
paisagem desses espacos aumente o fluxo de cargas e passageiros a serem transportados, além
de influenciarem também na organizacdo das areas no entorno, principalmente com o
improviso de locais para estacionamento. Estdo distribuidos ndo s6 nesses pontos como
também pelos bairros da cidade, esse fator leva ao maior fluxo nesses espagos e nos lugares

mais proximos.
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Muitos dos proprietarios de triciclos ornamentam seus veiculos ndo sO para se
caracterizar de acordo com as festividades, como o Festival Folclorico ou a festa de Nossa
Senhora do Carmo, mas também na tentativa de serem vistos por toda a sociedade dentro do
espago urbano, afim de conseguir melhorias para a categoria em geral. Fica aqui como
proposta de melhorias podemos citar a constru¢do de pontos fixos como locais proprios para
estacionamento desses veiculos, principalmente nos pontos onde ha maior fluxo de cargas e
passageiros, melhorias na infraestrutura do sistema viario que beneficie a mobilidade e o
fluxo desses meios de transporte em Parintins, dando a eles a visibilidade e importancia que

merecem como transporte necessario para a cidade de Parintins.
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Universidade do Estado do Amazonas — UEA
Centro de Estudos Superiores de Parintins — CESP
Licenciatura em Geografia

Prof.2 Orientadora: Tatiana da Rocha Barbosa
Académico: Patrick Sicsu da Gloria

Questionario para obtencéo de dados

1 — Ao todo a associagdo possui quantos tricicleiros associados?

2 — Como é a relacdo da associa¢do com a prefeitura?

3 — Qual o principal servico oferecido pelos tricicleiros?

4 — Quantos tricicleiros ndo possuem vinculo com a associa¢éo?

5 — A cidade de Parintins possui quantas associa¢es?

6 — Os tricicleiros possuem uma carga horéria de trabalho definida?

7 — Quiais as principais dificuldades encontradas para trafegar nas vias?

8 — Os tricicleiros possuem outra atividade para obtencao de renda?
() Sim () Né&o Qual?

9 — Qual a média mensal dos rendimentos?

9 — Ha& uma tabela de preco estipulada para transporte de cargas e passageiros?
() Sim () Néo

10 — Como ela é produzida e quais sdo 0s critérios necessarios?

11 — E alto o custo de manutenc&o dos triciclos?

() Sim () Né&o

12 - E esse custo influencia no pre¢o do carreto?
() Sim () Né&o De que forma?

13 — Como é feita a organizagdo dos tricicleiros para o periodo de navios transatlanticos e
periodos festivos?
14 — Como € a relacdo entre a associacdo e os tricicleiros ndo associados?
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15 — Ha um nUmero de tricicleiros ndo associados?
() Sim () Nao se sim, quantos?

12 — Os tricicleiros possuem um limite em relacdo a quantidade de pessoas e cargas
transportadas?
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