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RESUMO

As consideracOes apresentadas neste trabalho tém como objetivo encaminhar uma
analise sobre o transporte intraurbano, dado que o mesmo foi pesquisado na cidade de
Parintins, com énfase na categoria dos mototaxistas. A opc¢do de elaboracdo da
monografia visou responder o seguinte questionamento: Qual a importancia desde tipo de
transporte de passageiros na cidade de Parintins? A pergunta que norteou a indagagéo foi
tracada em: analisar o papel do moto taxi para a producéo e reproducdo do espa¢o urbano
na cidade de Parintins. A pesquisa também visa 0s seguintes objetivos: identificar a
organizacdo interna dos mototaxistas; verificar a relacdo dos mototaxistas com o poder
publico e compreender se nos pontos fixos ou ndo de mototaxi, tem acessibilidade para
0s usuarios com mobilidade reduzida. O método utilizado para a analise de dados foi 0
sistémico e a coleta de dados foi feita por meio de aplicacdo de 30 formularios semiaberto,
observacao e registro fotografico. Para tal, foi feito o levantamento dos principais pontos
de concentracdo de mototaxistas (pontos fixos) que sdo: a rampa do Mercado Municipal,
0 porto da cidade de Parintins e a orla da Francesa, onde estes aguardam as pessoas que
usam este servico. Um dos fatores importantes observados na pesquisa, sdo 0S portos
alternativos, onde sdo utilizados pelos mototaxistas, quando ocorre algum problema
relacionado a infraestrutura dos portos fixos. Dentre os principais resultados, constatou-
se que 50% dos entrevistados trabalham a mais de 24 anos, ou seja, existem mototaxistas
que atuam na profissao a bastante tempo e que continuam desempenhando até o presente
momento. Verificou-se como 0s mototaxista, que sdo agentes produtores do espaco,
produzem e reproduzem o espaco urbano através dos deslocamentos realizados na cidade
e qual é sua importancia para o transporte de passageiros em Parintins. A partir da
observacdo, notou-se que a populacao utiliza frequentemente o mototaxi, ja que na cidade
ndo possui transporte coletivo que auxiliem em seus deslocamentos. Alguns fatores como
os da localizacdo dos pontos fixos de mototaxis, valores diferenciados e a falta de
acessibilidade foram verificados no decorrer do trabalho.

Palavras-chave: mototaxistas; deslocamento; transporte inraurbano.
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INTRODUCAO

Na cidade de Parintins é perceptivel a grande quantidade de mototaxistas, que através
de seus servicos realizam deslocamentos pela cidade, contribuindo com a mobilidade da
populacéo e daqueles vem conhecer a cidade, o que nos intrigou a estudar sobre estes sujeitos
e qual seria a importancia do transporte de passageiros na cidade de Parintins. Este trabalho tem
como justificativa entender o papel fundamental do mototaxista como agente reprodutor do
espaco, principalmente por que na cidade de Parintins ndo tem transporte coletivo, sendo

bastante utilizados os servicos de transporte intraurbano.

A partir destas consideracdes, visa-se responder a seguinte pergunta: Qual a importancia
desde tipo de transporte de passageiros na cidade de Parintins? A relevancia dessa pesquisa é
analisar o papel do moto taxi para a producédo e reproducdo do espaco urbano na cidade de
Parintins. A pesquisa também tem como objetivos: identificar a organizacdo interna dos
mototaxistas; verificar a relacdo dos mototaxistas com o poder publico e compreender se nos
pontos fixos ou ndo de mototaxi, tem acessibilidade para os usuarios com mobilidade reduzida.
Os principais autores que nortearam a pesquisa sao Ana Fani Alessandri Carlos, Roberto Lobato
Corréa, Roberto S. Almeida, Aline Damasceno Leite, Moisés Augusto Tavares Pinto e Tatiana

Schor e entre outros.

Para a realizacdo da pesquisa foi realizada uma entrevista com um representante da
classe através de um questionario que buscava informacGes sobre a organizagdo da cooperativa
e com os mototaxistas, foi feito uma analise de campo, onde foram observados quais eram 0s
seus pontos de maior concentracdo, ou seja, seus pontos fixos, e posteriormente, foi realizado

registros fotogréaficos dos mesmos.

O trabalho esta dividido em trés capitulos: o primeiro topico discute o espaco urbano e
seus agentes produtores do espaco, nos sub tépicos abordam o transporte intraurbano na cidade
e como o transporte intraurbano auxilia na expansdo com énfase na cidade de Parintins. O
segundo capitulo vem abordar o transporte no estado do Amazonas, nos dois topicos presentes
no segundo capitulo vem tratar do surgimento dos mototaxistas e sobre os delocamentos
intraurbanos na cidade de Parintins e no Gltimo capitulo informar sobre o transporte intraurbano,
em especifico, 0s mototaxistas e suas relacdes de (re) producdo do espaco urbano na cidade de

Parintins e seu subtopico vém explanar sobre a acessibilidade e mobilidade que acontecem na



cidade. Portanto, este trabalho vem mostrar como 0s mototaxistas contribuem para a (re)
producdo da cidade de Parintins e seu papel como agente produtor do espaco.



CAPITULO I: ADINAMICA NA PRODUCAO DO ESPACO URBANO DAS CIDADES

A cidade e seu espaco urbano ainda sdo vistos enquanto préedios, casas, veiculos. Porém
ela também é fluxo, seja de pessoas, mercadorias, informacdes e veiculos. A cidade aparece aos
nossos olhos — no plano do imediato, do diretamente perceptivel, como concreto diretamente
visivel e percebido, formas e caos (CARLOS, 2003), nesta perspectiva, a autora nos permite
entender a visao da cidade como algo fisico ou forma, entretanto as relac@es sociais fazem parte

da cidade produzindo e reproduzindo o espa¢o urbano.

Para a cidade, Corréa (1995, p.11) cita o espaco urbano, produto das rela¢Ges sociais,
como sendo “fragmentado e articulado, reflexo e condicionante social, um conjunto de simbolos
e campos de lutas” compostas por agentes que produzem e consomem o espaco. Esses agentes
produtores do espaco possuem uma acdo complexa que advém da dindmica de acumulagéo de
capital, com necessidades varidveis de reproducgdo de relagdes do espaco e dos conflitos que
surgem dela. (CORREA, 1995)

Segundo Corréa (1995, p.12), os agentes produtores do espa¢o sdo: 0s proprietarios dos
meios de producdo, sobretudo os grandes industriais; os proprietarios fundiarios; os promotores
imobiliarios; o Estado; os grupos sociais excluidos. Os proprietarios dos meios de producéo,
“sdo proprietarios industriais ¢ de grandes empresas comerciais que em razao da dimensao de
suas atividades, sdo grandes consumidores do espago” (CORREA, 1995, p.13), necessitando
sempre de terrenos amplos e baratos que atendam seus requisitos, estando em constante conflito
com os proprietarios fundiarios tendo como um problema a especulagdo fundiarios que gera o

aumento do preco de terras, resultando nesses conflitos entre estes agentes.

Os proprietarios fundiarios “atuam no sentido de obterem a maior renda fundidria de
suas propriedades, interessando-se em que estas tenham 0 uso que seja 0 mais remunerador
possivel, especialmente uso comercial ou residencial de status” (CORREA, 1995, p.16), alguns
proprietarios fundiarios poderosos, buscam exercer pressdes sobre o Estado, visando a
valorizacdo de suas terras, através do investimento pablico. Segundo Corréa (1995), a demanda
de terras e habitagOes necessitam do surgimento de novas camadas sociais, com rendas
capacitadas a participar do mercado de terras e habitacGes, dependendo de a¢6es do Estado para
permitir a reproducdo do capital, utilizando-se da ideologia da casa propria.

Os promotores imobilidrios sdo um “conjunto de agentes que realizam, parcialmente ou
totalmente, as seguintes operagdes: incorporacdo; financiamento; estudo técnico; construgao ou
producdo fisica do imovel; e comercializacdo ou transformacdo do capital-mercadoria em
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capital-dinheiro” (CORREA,1995, p.19-20). Neste tipo de agente do espaco, é perceptivel a
falta de interesse do capital em construir moradias para as classes mais populares, tratando
apenas em produzir habitacdes que gerem lucros maiores em relacdo ao preco que foi
comprado. Corréa (1995, p.13) cita que a producdo de habitacbes na sociedade capitalista
cumpre um papel importante que ¢ o de “amortecer as crises ciclicas da economia através do

investimento de capital e da criagdo de numerosos empregos”.

O Estado esta dividido em trés niveis politicos administrativos e espaciais: federal,
estadual e municipal (Corréa, 1995) sendo o nivel municipal, o que possui maiores poderes
sobre o espaco urbano. Atuando diretamente como “grande industrial, consumidor de espago
e de localizagdes especificas, proprietario fundiario e promotor imobiliario” (CORREA, 1995,
p.24), possuindo o papel de organizador do espaco, através de suas multiplas funcdes que
exerce sobre elo espaco urbano, criando condicGes de realizacdo e reproducdo da sociedade
capitalista.

E por fim, os grupos sociais excluidos ¢ a “parcela enorme da populaciao ndo tem acesso
quer dizer, ndo possui renda para pagar o aluguel de uma habitacdo decente e, muito menos,
comprar um imovel” (Corréa, 1995, p.19), encontrando-se a sociedade excluida, obrigada a
morar em areas periféricas da cidade ou areas abandonadas. Para Corréa (1995) a producéo
deste espacgo pelos grupos sociais excluidos ¢, antes de mais nada, “uma forma de resisténcia a
ao mesmo tempo, uma estratégia de sobrevivéncia”’. A atuacdo do Estado faz-se presente na
ultima analise, “visando criar condi¢des de realizagdo e reproducao da sociedade capitalista,
isto é, condicdes que viabilizem o processo de acumulacdo e a reproducado das classes sociais e
suas fragdes” (Corréa, 1995, p.16), criando mecanismos que levam a segregagao residencial e,

por conseguinte, a segregacao social.

Constata-se através da definicdo sobre espaco urbano e seus respectivos agentes
produtores, que realizam a dinamica da producdo do espaco, que ndo agem de forma isolada e
que “atuam em conjunto, isto €, no processo de producao concreta de um bairro residencial ou
de um distrito federal” (CORREA, 1995), observando como os agentes produtores que
relacionam em conjunto, dispondo de um papel importante na construc¢ao da producao espacial
urbana. Mediante a agdes realizadas por estes agentes sdo necessarias medidas que viabilizem
atender as necessidades dos grupos excluidos, como a acesso as escolas, hospitais e entre outras
infraestruturas basicas assim como a mobilidade urbana através da realizacdo de seu

deslocamento pelo transporte intraurbano.



1.1 TRANSPORTE INTRAURBANO E A REPRODUCAO DO ESPACO URBANO DA
CIDADE DE PARINTINS

Salienta-se que para uma compreensdo melhor sobre o termo transporte € importante
entendermos seu conceito, caracteristicas e 0s modais que compdem o conjunto de transportes,
a fim de enriquecer a discussdo sobre o tema. Para Magalhdes (2014, p.1) o transporte é
utilizado para designar “o deslocamento para o trabalho, escola, para atividades de lazer,
compras, o deslocamento de encomendas e cargas diversas e outra gama de fendmenos
semelhantes e de evidente importancia na vida cotidiana”. Nesta perspectiva, pode-se notar que
0 transporte possibilita tanto a movimentacdo de pessoas como de cargas, de um lugar para o
outro, visando a circulacdo e dindmica no processo de producdo do espaco urbano sendo um

elemento preponderante a sociedade.

De acordo com Rodrigues (2007) apud Silva (2014 p.13), o transporte é formado por
um sistema que ¢ “constituido pelo modo (via de transporte), pela forma (relacionamento entre
0s varios modos de transporte), pelo meio (elemento transportador) e pelas instalacdes
complementares (terminais de carga) ”, ou seja, 0 sistema de transporte € formado por um
processo de distribuicdo de passageiros, cargas e outros servigos, desde o seu ponto inicial até
0 destino final.

As formas que constituem o sistema de transportes possuem peculiaridades distintas
porém estdo relacionadas entre si, as defini¢cdes dos transportes sdo divididas em quatro formas:
unimodal, sucessivo, segmentado e multimodal. A forma mais simples de transporte é a
Unimodal, que vem ser “a unidade de carga ¢é transportada diretamente por um tnico veiculo”
(SILVA, 2014, p. 13), realizado através de um Gnico modal de transporte com apenas um
contrato de transporte. A forma seguinte de transporte é o Sucessivo que se refere quando o
produto chega ao seu destino final, necessitando ser transportado por um ou mais veiculos da
mesma modalidade de transporte, abrangendo um ou mais contratos de transporte. Silva (2014)
aborda a forma de transporte Segmentado através da utilizacdo de veiculos diferenciados, de
uma ou mais modalidades de transporte diferentes, os servigos sdo contratados separadamente
por diferentes transportadoras, que terdo seu cargo a conducao da unidade de carga até o seu
destino final. E por fim, o Multimodal é quando a unidade de carga é transportada em todo
percurso utilizando duas ou mais modalidades de transporte, abrangendo um Unico contrato de
transporte. (SILVA, 2014)
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Todavia, os meios de transporte, ou seja, o elemento transportador conhecido como
transporte de modais, esta classificado em cinco tipos de transporte: ferroviario, aeroviario,
aquaviario, dutoviario e rodoviario. (Rodrigues, 2007 apud Silva, 2014, p.15)

O transporte modal ferroviario € constituido por meio de ferrovias, sendo uma opcao
quando o assunto € o transporte de carga de grandes volumes, como minérios (de ferro, de
manganés), carvfes minerais, derivados de petréleo e cereais em grdo, que sdo transportados
granel (Ribeiro et al,2002) por percorrer longas distancias e com destinos fixos. Apesar de ndo
possuir a mesma flexibilidade que o transporte rodoviario, o custo é baixo por consumir uma
pequena quantidade de 6leo diesel. A limitacdo das ferrovias implica em uma versatilidade de
obter novos trajetos que poderiam auxiliar na expanséo deste transporte, como aborda Almeida
(2007, p.1197) que “sabendo que a construcdo de novos caminhos desse tipo € inviavel ao
apresentar alto custo de implantagdo, mas que, para locais em que existam possibilidades de se
fazerem a locomocéo de produtos por ele, torna-se muito pratico considerando médias e grandes
distancias”. De acordo com Ribeiro et al (2002, p.2), o transporte ferroviario apresenta altos
custos fixos em equipamentos, terminais e vias férreas, assim como problemas de infraestrutura
e a falta de investimentos nas ferrovias com custo mais inferiores em relacdo ao transporte
rodoviario

O préximo modal é o aeroviario. Este modal possui custo elevado em relacdo ao demais
modais, envolvendo aerovias, 0s terminais de passageiros e cargas e o sistema de trafego aéreo
(Rocha,2015). Sendo o mais utilizado em “transportes de carga de alto valor unitario (artigos
eletronicos, relogios, alta moda, etc.) e pereciveis (flores, frutas nobres, medicamentos, etc.)
(RIBEIRO et al, 2002, p.3), com custo fixo alto e com alto custo de combustivel, mdo-de-obra
e manutencdo. As vantagens do modal aeroviario sdo (Ribeiro et al, 2002, p.4): a velocidade
elevada, distancia alcancada, seguranca (roubos, danos e extravios), reducdo de custo com
estoque. Suas principais desvantagens séo o custo de frete, tempos de coleta e entrega, manuseio
no solo e dimensdes fisicas dos porbes de transporte dos avides.

Em seguida, o transporte de modais aquaviario. Com caracteristicas de transporte para
grandes volumes e longas distancias, possuindo papel estratégico na integracdo da regido, como
transporte de pessoas e de mercadorias, especialmente nas regides produtoras de grdos e na
Regido Amazonica (Rocha, 2015). Suas principais vantagens: a capacidade de transportar
mercadoria volumosa e pesada e o fato dos custos de perdas e danos serem considerados baixos

comparados com outros modais. Suas principais desvantagens sao a existéncia de problemas de
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transporte no porto; a lentiddo, uma vez que o transporte hidroviério é, em média, mais lento
que a ferrovia e a forte influéncia do tempo. (RIBEIRO et al,2002)

O transporte dutoviario ¢ o modal que “destina-se principalmente ao transporte de
liquidos e gases em grandes volumes e materiais que podem ficar suspensos (petréleo bruto e
derivados, minérios) ” (Ribeiro et al, 2002, p.4), possibilitado por meio da implantacdo de
tubulacdes, possivelmente através de controle de pressdo inseridas nesses tubos. Segundo
Almeida (2017, p.1198), “o transporte realizado por meio de dutos ¢ de grande confiabilidade
e consome pouca energia, € minimiza os danos por perda e roubos, visto que eles sdo pouco
frequentes nesse modal”.

E por fim, o transporte rodoviario é o modal caracterizado por veiculos, seja ele
automotor ou ndo. “No Brasil, o segmento rodoviario ¢ o principal meio utilizado para esses
deslocamentos, sobretudo devido a limitada oferta de outras infraestruturas de transporte.”
(CNT, 2017, p.8). Esse tipo de transporte apresenta vantagens em relacdo aos outros modais
“devido a flexibilidade e facilidade de acesso aos pontos de embarque e desembarque,
oferecendo um servigo porta a porta aos usuarios” (CNT, 2017, p.19), tratando-se do transporte
mais utilizado quando trata-se de transportar objetos de alto valor.

No Brasil, ao todo sdo 1.563,4 mil quildmetros de malha rodoviéria no pais, sendo
94,7% sdo rodovias estaduais e municipais, e 5,3% federais (76,5 mil quildmetros).
(DENATRAN, 2017). A realizacdo deste modal é importante e indispensavel para o
deslocamento de produtos e promovendo a integracdao de regides e estados “sendo um modal
indispensavel para a economia e o desenvolvimento de qualquer pais”. (CNT, 2014). Segundo
Ribeiro et al (2002, p.3), as vantagens deste modal estdo na possibilidade de “transporte
integrado porta a porta e de adequacdo aos tempos pedidos, assim como frequéncia e
disponibilidade dos servicos. Apresenta como desvantagem a possibilidade de transportar
somente pequenas cargas”. Em relagcdo ao transporte rodoviario e por ser o segmento mais
utilizados para deslocamentos, este modal apresenta uma categoria que é especifica para a
realizacdo de transporte de pessoas, o transporte de passageiros, viabilizando na mobilidade

urbana e qualidade de vida, promovendo integracéo social na sociedade.

1.2 TRANSPORTES DE PASSAGEIROS

O transporte de passageiros € uma particularidade do transporte rodoviario e tem a
flexibilidade de horarios e os custos como vantagens oferecidos em deslocamentos de curta e

média distancias. Segundo o CNT (2017, p.22) “o transporte rodoviario de passageiros, que
12



utiliza as rodovias brasileiras e realiza percursos intermunicipal, interestadual e internacional,
é composto por duas atividades econdmicas diferentes: o servi¢o regular de passageiros e o
transporte de regime de fretamento”.

O servico regular de passageiros € o sindnimo utilizado para o “transporte rodoviario
coletivo de passageiros, de carater intermunicipal, interestadual e intermunicipal com itinerario
fixo, entre dois pontos terminais aberto ao publico em geral, com tarifas estabelecidas e com
esquema operacional aprovado pela ANTT” (CNT, 2017, p.22), apresentando uma ampla
cobertura territorial, com elevada regularidade e estabilidade de precos, garantidas pela
regulamentacdo a que esta submetido. Entretanto, o transporte de regime de fretamento é outra
modalidade que também realiza o deslocamento de passageiros a niveis intermunicipal,
interestadual e internacional. De acordo com a Confederacdo Nacional de Transporte (CNT,

2017, p.15), o transporte de regime de fretamento pode ser definido como:

Um servico prestado por empresas de transporte, devidamente autorizadas pelo Poder
Publico (seja ele municipal, estadual e federal), as pessoas fisicas e juridicas — sempre
terceiros, ndo abarcando, portanto, o transporte proprio -, mediante a celebragéo do
contrato ou a simples emissdo de nota fiscal, cujo objeto contratado é, sempre, 0o
servico de transporte”.

Caracterizado como um servico de transporte coletivo, porém de carater privado, o
transporte de regime de fretamento, mescla atributos desejaveis de ambas as modalidades. De
acordo com os dados do DENATRAN (2017), a quantidade de passageiros que foram
transportados pelas vias rodoviarias no ano de 2017 foram de 88,7 milhdes de passageiros
transportados: Interestadual:2,5 milhdes; Semiurbano:39,6 milhdes; Internacional 0,9 milhdes
e Fretamento:9,3 milhdes. No setor rodoviario o investimento realizado pelo Ministério via
Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), foram de R$ 8,046 bilhdes de reais.

Apesar da infraestrutura que rodovias, ruas e avenidas possuem, é importante ressaltar
que os transportes aperfeicoem os servicos de qualidade e produtividade necessarios para a
satisfacdo e bem-estar, preenchendo as expectativas dos usuarios de servi¢os. Segundo
Fernandes e Bodmer (1995 apud Cruz, 2016) “o valor agregado ao usuario pelo prestador de
servigo de transporte materializa-se por meio da satisfacdo de poder chegar ileso e pontualmente
em seu destino, tendo percebido o tempo de prestacao de servigo como agradavel e seguro”.
Percebendo que a expectativa e os beneficios que sdo utilizados pela empresa, o usuario deve
ter a tranquilidade de saber que o servico sempre estara disponivel para o seu deslocamento,
principalmente pela seguranca que o transporte traz.

Entretanto, as limitacdes da populacéo e a falta de manutencédo dos transportes publicos

atrapalham quem precisa do transporte, conforme Rodrigues (2016) as pessoas que mais

13



necessitam destes transportes sdo pessoas de baixa renda, “onde consideravel parcela da
populacdo, notadamente aquela formada por pobres, é segregada, tanto pela propria localizacdo
da habitacdo como também pelas limitacGes quanto ao acesso aos transportes coletivos (e sua

baixa qualidade) .

1.3 TRANSPORTE INDIVIDUAL: A MOTOCICLETA

Pela falta de estruturacdo em relacdo ao transporte intraurbano, algumas pessoas buscam
na motocicleta, uma nova alternativa. H& quem utilize a motocicleta como meio de transporte
para diversos fins, mas existe aqueles que buscam através da motocicleta, uma ferramenta de
trabalho, como transporte individual (motorizado), realizado em veiculos particulares (CNT,
2017), ou seja para fins comerciais a exemplo dos motoboys e/ou motofretistas, sendo utilizada
para entrega de bens e produtos, assim como 0s mototaxistas que, em algumas cidades,
transportam pessoas para o exercicio de suas atividades (Figueiredo, 2013) sendo utilizada pelo
seu usuario, para alcancar seus destinos desejados, utilizado para fugir do desemprego.

Fonseca (2005, p.1) afirma que essa nova categoria de trabalho ¢ “exercida
predominantemente por jovens, logrou se afirmar na cidade do Rio de Janeiro e em outros
centros urbanos do pais, ja tendo sido, inclusive, regulamentada em vérias localidades”. A
motocicleta tem praticidade auxiliando seu usuario a chegar em outros locais em curto de tempo

e seu baixo custo financeiro, como afirma Figueiredo (2013, p.1)

“A motocicleta € um veiculo de baixo custo financeiro, em relagcdo ao valor de sua
aquisicdo e manutencdo, e 0 pagamento de sua prestacdo mensal, considerando
aquelas mais baratas existentes no mercado, somado ao valor gasto com o combustivel
é equivalente ou menor do que ao valor despendido, mensalmente, pelo individuo com
o pagamento das tarifas de transporte publico”.

A agilidade e o baixo custo financeiro que uma motocicleta possui, faz com que as
pessoas procurem ainda mais as motocicletas, por viabilizar possiveis trajetos e modificando
sua vida cotidiana de pessoas. No Brasil, a frota de veiculos do pais corresponde a 100.746. 553
veiculos, as motocicletas possuem 22.339.110 veiculos e motonetas, 4.339.226 veiculos (IBGE,
2018).

As motocicletas mais comercializadas sdo aquelas que possuem até 150 cc “sendo
modelos populares e com custos mais acessiveis para aquisi¢do” (Machado et al, 2013, p.2).
Com o crescimento da utilizacdo da motocicleta, os acidentes relacionados as motocicletas

também cresceram.
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Para Ferreira (2009 apud Figueirédo 2013, p.2) os fatores associados a acidentes de
transito sdo: o fator humano no trénsito, onde a caracteristicas das pessoas impactam
diretamente na ocorréncia de acidentes e os fatores relacionados a infraestrutura viaria e a
operacdo de trafico. A auséncia dos equipamentos protecdo individual, como capacetes, luvas,
botas e entre outros elementos de protecdo do motociclista, agravam ainda mais acidentes
envolvendo motociclistas.

Apesar dos fatores negativos relacionados a motocicleta, como os acidentes, a
motocicleta vem ser um elemento de inclusdo social, por proporcionar aos seus USUArios a
deslocamento por diversas areas da cidade, fazendo com que individuos que possuem baixa
renda, atingir destinos que anteriormente ndo eram alcangados com assiduidade, agilidade e
facilidade.

No Amazonas, o transporte fluvial € uma das principais redes de transportes (Pinto e
Schor, 2013) mas utilizacdo da motocicleta deu-se de forma crescente quando refere-se a
transporte intraubano. Cidades como Parintins e entre outras cidades do interior do Amazonas,
a utilizacdo da motocicleta tanto como transporte particular como meio de transporte
intraurbano, muitas vezes é vista como Unica forma de transporte (Pinto e Schor, 2013). Com
baixa alternativas de mobilidade urbana principalmente em cidades amazonicas e em especial
do Amazonas, a motocicleta possui carater preponderante em alguns casos, como o “Unico meio
de transporte capaz de garantir circulacdo satisfatoria, em compara¢do com outros meios de
transporte” (FILHO, 2007 apud Pinto e Schor, 2013, p.14).

1.2 COMO O TRANSPORTE AUXILIA NA EXPANSAO DO ESPACO URBANO?

O transporte tem “papel fundamental no processo de desenvolvimento econdmico com
efeitos diretos tanto sobre a produg@o quanto sobre o consumo no pais” (CNT, 2017, p.7)
possuindo uma reducéo de custos e gerando aumento de bens e servigos. Em relacdo sobre o
transporte de passageiros ¢ visto como “importante papel econdomico e social, na medida em
que possibilitam o acesso a diversos bens e servicos, ampliam as rela¢6es dos individuos com
0 espago ¢ encurtam os tempos de viagem” (CNT, 2017, p.8), além de facilitar no deslocamento
atraveés deste meio, promovem lazer, qualidade de vida as pessoas e a incluséo social, como
aborda Silveira et al (2013, p.41) que a mobilidade proporcionada pelo transporte publico
facilita o “aperfeicoamento profissional continuo das pessoas, o lazer, o acesso a equipamentos

de saude, centro culturais etc.”.
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O deslocamento das pessoas tem a relacdo com a cidade através da sua dindmica da
producdo e reproducdo do espaco. Segundo Carlos (2003) a cidade tem um movimento
“escondido” que da forma a dindmica da cidade, “dependendo da hora do dia, ou do dia da
semana, a observacdo de um determinado lugar vai mostrar um determinado momento do
cotidiano da vida das pessoas, que ai moram, trabalham e se locomovem”.

Segundo Rosseti, Pinto e Almeida (2007) apud Ribeiro (2017), a expansédo urbana é um
processo de conotacgdo espacial com dimenséo temporal, ocorrendo quando as cidades requerem
novos espacos de ampliacdo, decorrentes do crescimento populacional. Por carecer de novos
espacos que é necessario para a expansdo da cidade, é necessario a utilizacdo de transportes
para ocorra o deslocamento dos moradores desta cidade para essas novas areas e 0 aumento do
namero de transportes individuais no total de viagens motorizadas vem desfigurando o papel
das cidades e de proporcionar qualidade de vida e qualidade de circulacdo (Ribeiro, 2017).

Em Parintins, a baixa valorizagdo dos terrenos dentro da prépria cidade assim como a
especulacdo imobiliaria que valorizava a area periurbana, fez com que a cidade de Parintins
tivesse a sua expansdo acelerada, decorrentes de invasdes e loteamentos (Carvalho, 2011, p.18),
0 que proporcionou na utilizacéo de transportes que deslocassem a populacéo para a area central

da cidade e para demais areas de ampliacdo da cidade.

1.2.1 CIDADE DE PARINTINS
HISTORICO

Na segunda metade do século XVIII, varias viagens de exploracdo do rio Amazonas
foram efetuadas a mandado do Governo Portugués. Em 1796, o capitdo José Pedro Cordovil
resolveu ficar numa das ilhas formadas pelo grande rio, onde desembarcou “com seus escravos
agregados” para dedicarem-se a pesca de pirarucu nos largos proximos e também a agricultura
(Parintins, 1957), foram encontrados habitantes da regido, os indios Sapupés e Maués. A estes
juntaram-se mais tarde os Peruvianos, Uapixabas e Mundurucus. Habitavam também a regido,
mais para o recesso do municipio. Parintins eram antrop6fagos e viviam m lutas constantes com
as tribos vizinhas, principalmente como os Mundurucus, seus inimigos mais ferrenhos.
(Parintins, 1957).

Cordovil deu ao local a denominacdo de Tupinambarana. Poucos anos depois, havendo
Cordovil obtido do governo de D. Maria a doacdo de uma sesmaria nas proximidades do Lago

Miriti, para ali se transferiu com sua gente, ofertando a ilha de Tupinambarana a rainha D.
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Maria I. No ano de 1880, a sede do municipio recebeu foros de cidade e passou a denominar-
se Parintins. (Parintins, 1957)

FORMACAO ADMINISTRATIVA

Distrito criado com a denominacdo de Tupinambarana em 1803. Em 1804 recebeu o
nome de Vila Nova da Rainha, assim sendo chamado até 1833, quando voltou a ser freguesia
Tupinambarana. Elevada a categoria de Vila Bela da Imperatriz, pela Lei Provincial do Para n°
146, de 24/10/1848, foi desmembrado do municipio de Maués. Quando da emancipacdo da
Provincia do Amazonas (Lei n°592, de 05/09/1850), o municipio ainda ndo havia sido instalado.
O governo da nova Provincia confirmou sua criacdo pela Lei n°2, de 15/10/1852, ocorrendo a
instalagdo em 14/03/183.

A vila foi elevada a condicdo e cidade com a denominacdo de Parintins, pela Lei
Provincial n°499, de 30/10/1880. De seu territorio foi desmembrada, em 1881, uma area que
passou a constituir o municipio de Vila Nova da Barreirinha. Pela Lei Municipal datada de
29/04/1899, foram criados os distritos de Jamunda, Parand do Ramos e anexados ao municipio
de Parintins. (Parintins, 1957)

Em divisdo administrativa referente ao ano de 1911, o municipio é constituido de 4
distritos: Parintins, Jamunda, parana do Ramos e Xibui. Assim permanecendo nos quadros de
apuracdo do recenseamento geral de 01/09/1920. Em divisdo administrativa ano de 1933, o
municipio aparece constituido como distrito sede. Assim permanecendo em divises territoriais
datadas de 31/11/1936 31/11/1937. Por forca do Decreto lei Estadual n® 176, de 01/12/1938, é
criado o distrito de llha das Cutias e anexado ao municipio de Parintins. Em divisdo datada de
01/11/1950, o municipio é constituido de 2 distritos: Parintins e Ilhas das Cutias. Pela lei n°96,
de 19/12/1955, desmembrada do municipio de Parintins o distrito de Ilhas das Cutias, para
constituir o novo municipio de Nhamunda. Assim, Parintins voltou a possuir apenas um distrito,
figurando com sede de comarca desde a diviséo territorial de 31/11/1956. Em divis&o territorial
datada de 01/07/1960, o municipio é constituido do distrito sede. Assim permanecendo em
divisdo territorial datada de 01/01/1979. Delimitado pelo Decreto Estadual n° 6158, de
25/02/1982, é criado o distrito de Mocambo e anexado ao municipio de Parintins. Em divisao
territorial datada de 1988, o municipio é constituido de dois distritos Parintins e Mocambo.
Assim permanece em divisdo territorial datada de 2014.
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CIDADE DE PARINTINS

A cidade de Parintins (figura 1) situada a margem direita do rio Amazonas no Baixo
Amazonas, configurando-se como uma cidade de porte médio. Sua area territorial corresponde
a5.956,047 km?2, com uma densidade demogréafica de 17,14 hab./km?, sendo a segunda cidade
mais populosa do Amazonas possuindo 114.278 habitantes (IBGE, 2018). Parintins faz divisas
com as cidades de Nhamunda (AM) ao norte; Urucurituba (AM) ao oeste; Terra Santa e Juruti
(PA) a leste e Barreirinha (AM) ao sul.

Figura 1: Localizacdo do Municipio de Parintins — AM.
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Parintins é construida sobre uma ilha denominada de Ilha Tupinambarana. Esta ilha é
formada por sedimentos do quaternario e alguns afloramentos do terciario, tornando-se uma
planicie, constituindo-se numa das maiores faixas de varzea do Estado do Amazonas. A ilha na
verdade, € um arquipélago uma vez que nos periodos de cheias fica entrecortadas de lagos,
furos, restingas, paranas e igapds (Dinelly, 2013). A area urbana esta localizada em uma das

ilhas, aproximadamente de 42 km? de extensdo, formada geograficamente por um grupo de
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ilhas, entre elas: a ilha de Santa Clara, llha do Santa Rita e Ilha do Parananema. A vegetacédo é

formada por florestas de varzea e terra firme.

Parintins possui uma frota de veiculos correspondente acerca de 18.090 veiculos, dentre
0s principais meios de transporte estdo: as motocicletas com 9.204 veiculos; motonetas com
6.511 veiculos e os automdveis com 1.484 veiculos, compondo aproximadamente de 96% da
frota de veiculos do municipio. Segundo dados do IBGE (2018), abaixo podemos observar uma

tabela com os tipos de veiculos de Parintins.

Tabela 01: quantitativo dos veiculos (automével, motocicleta, motoneta)

TIPOS DE VEICULOS | QUANTIDADE
Automovel 1.484
Motocicleta 9.204

Motoneta 6.511

TOTAL 18.090

Fonte: IBGE (2018)

O namero de veiculos mostra quanto a cidade de Parintins tem uma grande frota de
veiculos que servem para deslocar-se pela cidade, principalmente a motocicleta, por ser viavel,
agil e com praticidade. Em relacdo a motocicleta, Pinto e Schor (2013, p.22) abordam sobre os
mototaxistas da cidade de Parintins e Itacoatiara, porém irei dar énfase em Parintins. A
motocicleta é utilizada pela maioria da populagdo, como meio de trabalho, lazer e transporte, 0
que a torna uma mercadoria singular (Pinto e Schor, 2013, p.14-15), em que Parintins se
destacar ndo apenas por ter uma das maiores frotas de motocicletas, mas também pelo
crescimento de frotas em percentuais. O acesso aos veiculos da-se através de financiamento por
intermédio dos bancos, agéncias financeiras e pela propria concessionéria. (Pinto e Schor, 2013,
p.23)
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CAPITULO Il. O TRANSPORTE NO AMAZONAS

A particularidade que a Regido Norte possui em relacdo as demais regides vem ser o
modal transportador mais utilizado, o transporte fluvial que necessita de alguns fatores por ser
um modal extremamente dificil e dependente da sazonalidade dos rios para navegar
(ALMEIDA E RIBEIRO, 1989, p.33).

Segundo o DNIT (2018) "A hidrovia é navegada por barcos de recreio, embarcaces
ribeirinhas, de turismo e lazer, balsas de cargas, balsas de derivados do petroleo, navios
mercantes e navios graneleiros”, essas embarcacdes que navegam pelo rio Amazonas
"apresentam volumosas quantidades de carregamento, em casos de distancias muito grandes,
custo reduzido de frete e pode transitar por um meio (aquatico) do qual os demais nao
conseguem" (Almeida et al, 2017, p. 1193).

Apesar de o transporte fluvial ser preponderante e especifico na/da Regido Norte, Lima
(2008, p.108) especifica que ndo pode ocorrer a generalizagdo sobre uma abordagem padréo ou
que somente na Regido Norte fosse utilizado apenas o transporte fluvial, pois existem cidades
que estdo conectadas por estrada, possuindo elementos geogréaficos que interligam a outras

cidades, é o caso de Ronddnia e Roraima, por exemplo.

O modal fluvial possui uma articulagédo com as demais modalidades presentes na regiéo,
exigindo infraestruturas e organizacdo de fluxos de mercadorias e pessoas, assim conectando
aos demais espacos do territorio. Segundo o Departamento Nacional de Infraestruturas de
Transporte (DNIT, 2018), a principal via de transporte e escoamento de cargas na regido Norte
é a Hidrovia do Amazonas, sendo responsavel por cerca de 65% do total transportado, sendo
fundamental tanto para o comércio interno como o externo da regido Norte por propiciar uma

oferta de produtos a pre¢os competitivos.

De acordo com a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ (2018), a
média anual de movimentacdo de cargas desde o inicio da década tem sido de cerca de 50
milhGes de toneladas por ano. Contudo, no Amazonas existe outro modal que se encontra de
forma recente e vem ser como um complemento ao transporte hidroviario, que é o transporte
rodoviario, enquanto que o modal aeroviario encontra-se intimamente relacionado ao
movimento de cargas de alto valor agregado oriundas do Polo Industrial de Manaus. (FENLEY,
2007; MT, 2010 apud NASCIMENTO, 2012, p.19).
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E importante ressaltarmos que ¢ essencial a compreenséo sobre transporte fluvial na
Amazonia, em especial no Amazonas, territorialmente o maior estado do Brasil e com
densidade demografica de apenas 2,23 hab./km? (IBGE, 2018). Para Silva e Silveira (2012, p.
46) a baixa densidade demografica do Estado atribuida as precarias infraestruturas ligadas ao
transporte vem ser o obstaculo para o cumprimento das politicas publicas voltadas a promogéo
do desenvolvimento regional, para o incremento da divisdo politica e para a circulagdo de

producdo e pessoas.

Para Sena (2014), por haver uma significativa concentracdo de vendas de produtos,
estando numa localizagdo centralizada entre Manaus e a cidade de Santarém-PA, a cidade de
Parintins recebe demanda de produtos tanto de Manaus como também de Santarém, estes
produtos que iriam para Manaus chegam a Parintins diretamente de Santarém, tornando os
produtos baratos. De acordo com Kuwahara (2008 apud Nascimento, 2012), um dos principais
problemas que o estado do Amazonas apresenta esta ligada a deficiéncia de estrutura de
transporte vinculada os aspectos fisicos, como a localizacdo, consequéncia da extensdo
geografica, a estrutura hidrografica e aspectos climéaticos que contribuem para a falta de

acessibilidade de pessoas e cargas pela infraestrutura viaria que é extremamente precaria.

Apesar da alta navegabilidade que os transportes possam fazer pelo rio Amazonas é
importante frisar sobre alguns problemas que podem ser encontrados ao longo do rio, para
Almeida e Ribeiro (1989), a navegabilidade na regido € afetada por determinados fendémenos,
como o assoreamento provocado pela grande quantidade de sedimentos trazidos pelos rios,
alterando constantemente os canais de navegacao, criando bancos de areia que afetam a boa
navegabilidade dos barcos e balsas e a presenca de troncos de arvores que podem afetar a

navegacao de barcos ocasionando acidentes.

Com relacdo aos demais modais, a infraestrutura rodoviaria da regido conta com quatro
rodovias federais, BR-174, BR-319, BR-317, BR-230 conhecida como Transamazonica e trés
rodovias estaduais a AM-010, AM-364 e AM-356, "cerca de 60% das sedes municipais do
estado do Amazonas com a capital, Manaus, e com o restante do pais, constituindo-se na area

amazonica mais bem servida por estradas de rodagem" (Silva e Silveira, 2012, p.48).

Nascimento (2012, p.29) comenta que o modal aeroviario amazonense possui apenas
trés aeroportos principais, eles sdo o aeroporto doméstico de Tefé, o aeroporto internacional de
Tabatinga e o aeroporto Internacional Eduardo Gomes em Manaus e em relacdo as aerovias,
apesar de existirem vérias cobrindo todo o estado, alguns municipios sdo atendidos
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sistematicamente pelas companhias aéreas; e 0s demais, por avides da Forca Aérea, com

finalidades especificas e ndo regulares (Silva e Silveira, 2012, p.59).

Entretanto, mesmo com os modais rodoviario e aeroviario, 0s rios sdo utilizados com
mais frequéncia do que os demais meios de transporte, mesmo com a estrutura hidrolégica do
Amazonas, ainda é presente encontrar dificuldades em transportar tanto passageiros quanto
cargas, no qual Nascimento (2012) aborda como um problema decorrente da infraestrutura
rudimentar que abarca a maioria dos municipios do Estado, tanto portuaria, quanto ao meio de

transportes aquaviario causando transtornos econdmicos e sociais a populagéo interiorana.

Schor e Oliveira (2011, p.18) que analisam a rede urbana da calha do rio Solimdes e
Amazonas, porém irei dar énfase no funcionamento da rede urbana no rio Amazonas. A calha
urbana do Rio Amazonas ¢ em sua caracteristica “homogénea em termos de disponibilidade de
infraestrutura e de fluxos entre elas”, principalmente por estar localizada a capital Manaus.

Mas a rede urbana que se estende ao longo do Amazonas esta conectada tanto com
Santarém quanto com Belém e recebem influéncia direta delas e por estarem localizadas no
mesmo trajeto, o fluxo de mercadorias e pessoas é constante entre as duas metropoles regionais,
Belém e Manaus. "Além desta conexdo, existe também a rede de transporte de mercadorias e
pessoas que vem de Porto Velho pelo rio Madeira desembocando em Itacoatiara (Leite et al,
2011, p.3). E com a repavimentacdo da BR319 deverd modificar ainda mais a relagdo de fluxos
e mercadorias, fortalecendo determinados aspectos da rede urbana na calha do Amazonas.

Outra cidade que se encontra na rede urbana do Rio Amazonas € a cidade de Parintins,
que ¢ caracterizada pelos autores como “cidade média com dindmica econdmica externa”
possuindo papel importante na rede urbana por sua economia externa, apesar de ndo possuir
vinculos com as demais cidades, o desenvolvimento econdmico ndo implica com o
desenvolvimento da regido, pois a atividade econémica responsavel pelo seu dinamismo nao
agrega valor nem na economia local nem na economia regional. (Schor e Oliveira, 2011, p.19).

Pinto e Schor (2013) abordam que o setor secundario do municipio tem em sua
constituicdo de microempresas que sdo voltadas para o aproveitamento de produtos regionais
como movelarias, alimenticias, oleiras, confec¢des, navais e metallrgicas e etc.

Apesar do uso do transporte fluvial ser marcante na Regido Amazdnica como no estado
do Amazonas, é importante ressaltar sobre a mobilidade de cidades ribeirinhas como Parintins,
buscando através do deslocamento intraurbano, compreender quais sdo 0s modais mais
utilizados pela populacdo na cidade de Parintins e como esses modais caracterizam a

mobilidade da populagdo parintinense.
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2.1 DESLOCAMENTOS INTRAUBANO NA CIDADE DE PARINTINS

Alguns processos como a ampliacdo do espaco urbano e o aumento populacional,
contribuiram com condigdes necessario que modais fossem inseridos na cidade, simplesmente
para facilitar a locomocéo da populagdo para as demais areas da cidade, seja para o trabalho,

para universidade, posto de sadde ou simplesmente lazer.

Para Pereira (2008 apud Leite et al, 2011, p. 5) aborda a estruturagdo da cidade através
dos meios de deslocamentos e como s&o essenciais para a configuragao da cidade.

A estruturacdo urbana nas cidades interfere no cotidiano dos citadinos & medida que
estes necessitam locomover-se constantemente para realizarem as mais diversas
fungdes e atividades, e para adquirir bens e servigos, 0s quais se encontram dispersos
nesse espago e sdo necessarios a reproducao da vida.

Nesta perspectiva o autor comenta como uma cidade através da sua dindmica faz com
que a sua populacdo busque modos e meios para se locomover com outras localidades,
buscando bens e servicos necessarios para a qualidade de vida desses citadinos. Leite et al
(2011, p. 5) aborda que as peculiaridades das cidades amaz6nicas vdo além da formacéo
territorial, com a relagdo do rural com o urbano e das barreiras geogréficas pois também
encaixa-se nesse vies a locomocao pelos modos de transportes utilizados na cidade.

“Se antes os limites do espago urbano estavam diretamente atrelados a capacidade da
marca a pé, a industria automobilistica rompe com esta dependéncia e inaugura uma nova fase
na historia das cidades brasileiras” (Leite et al, 2011, p. 5), todavia também foi a realidade de
cidades ribeirinhas na Amaz6nia, com o acesso mais facil ao crédito e aos meios de transporte
motorizados, como as motocicletas, as cidades do interior do Amazonas tem como principal
modo de transporte, porém ndo o Unico, a motocicleta.

Parintins € uma cidade média com dindmica econdmica externa possuindo uma
populacdo de 114.278 habitantes, sendo a segunda cidade mais populosa do estado do
Amazonas, constituindo uma frota de veiculos acerca de 18.090 veiculos, tendo como veiculos
mais utilizados pela populacdo: motocicletas (9.204), motonetas (6.511) e automoveis (1.484)
(IBGE, 2018) entre outros, apenas esses transportes correspondem a 96% de toda a frota da
cidade, indicando a presenca e importancia destes modais de transporte para a cidade.

Com base nos dados do IBGE (2018), podemos perceber que os veiculos como a

motocicleta e motoneta, sdo 0s mais procurados. Assim, entendemos que a motocicleta ainda é
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vista como sonho de consumo, talvez seja apenas porque é a alternativa que se apresenta como
a mais viavel pela populacdo, deixando de lado a bicicleta. Para Leite et al (2011, p.6) afirma
que alguns fatores levaram para que ocorresse a transi¢cdo do uso de bicicletas para o uso de
motocicletas, apesar do baixo nivel de renda da cidade, podem ser destacados como “a falta de
alternativas ao transporte urbano, acesso ao crédito e a fortes politicas de marketing das
montadoras”, por facilitar no deslocamento e na cidade ndo haver frota de 6nibus.

Outro fator que viabilizou na facilidade de ter uma motocicleta foi o “aumento da
producdo de motocicletas no Polo Industrial de Manaus” (Pinto ¢ Schor, 2013, p.10), os autores
citam que este fator, além do acesso ao crédito precisam ser considerados para ter uma
compreensdo da dindmica de transporte intraurbano nas cidades do Amazonas.

Leite (2011) observa a presenca de quatro modos de transporte predominantes em
Parintins: o modo bicicleta, motocicletas, 6nibus (mais destinados ao transporte escolar), taxis
e veiculos particulares, carros e caracteriza cada um deles.

Em grandes partes das cidades amazonicas, a bicicleta é um dos modos mais utilizados
pela populacdo, seja para ir para ao trabalho, escola ou lazer. Para Leite (2011, p.7) destaca
sobre as leis do transito em que “o cumprimento das leis nacionais de circulacdo no que se
refere a obrigatoriedade de parada quando o semaforo sinaliza a cor vermelha”, ou seja, desde
bicicletas até caminhdes de grande porte € obrigatdrio parar quando o seméforo esta na luz
vermelha.

“Os servigos de taxis na cidade ¢ (sic) realizado pela Unica associa¢do cadastrada na
Prefeitura Municipal de Parintins que registra 136 carros/motoristas, o Sindicato dos
Condutores Autdnomos de Veiculos Rodoviarios e Taxistas de Parintins (SINCOTAX) ”
(Leite, 2011, p.7). A associagdo possui dois pontos de atuacdo (Praca da Prefeitura Municipal
de Parintins e no Bairro Francesa), a Associacdo procura uma maneira estruturar-se ao
identificar os carros cadastrados em uma cor padrao.

Segundo Leite (2011, p.7-8), “os 6nibus sdo destinados ao transporte escolar realizado
em veiculo de 44 lugares por uma empresa privada, RP de Lima com o nome fantasia de Viacao
Raymar através de contrato com a Secretaria Municipal de Educacdo (SEMED) que realiza o
transporte gratuito das criangas para as escolas”. Com 04 dnibus circulando pela cidade, dos
quais 03 atuam dentro da cidade nos periodos matutino e vespertino e 01 para o transporte que

a abrange a area rural nos turnos: manha, tarde e noite.
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Em relacdo aos alunos que residem em locais de acesso via fluvial, o transporte escolar
é executado pela Cooperativa de Transporte Escolar Aquaviario e Terrestre de Parintins
(COOPTRANSPIN), utilizando lanchas para a realiza¢do do transporte.

Por apresentar caracteristicas Unicas, ou seja, sendo apenas encontrando na cidade de
Parintins, esse modo de transporte se denomina triciclo. Com base em dados da Prefeitura
Municipal, Leite (2011, p.8) afirma a existéncia de 3.000 tricicleiros atuantes, porém apenas
1269 sdo registrados. Este modo de transporte € a combinacdo de uma estrutura originaria da
bicicleta acrescida de uma cabine geralmente coberta na frente, onde é possivel fazer o
transporte tanto de passageiros como de cargas e o que mais for possivel caber no veiculo,
porém existe uma associacdo especifica para a realizacdo de passeios turisticos para 0s
visitantes que vem conhecer a cidade, que acontecem na época do Festival Folclérico.

A cidade de Parintins conta também com os servicos dos chamados moto-taxistas, que
executam o0 mesmo servicgo de transporte de passageiros, porém utilizando o modo motocicleta.
(Leite, 2011, p. 8). Em Parintins, assim como nas outras cidades, a motocicleta ¢ o modo mais
utilizado, com 68,4% dos deslocamentos registrados pela pesquisa (Silva, 2016, p.84), todavia
0 autor acredita haver um contraponto em relacdo aos dados, pois o segundo modo mais
utilizado apos o carro € o modo a pé com 4,0% e o mototaxista, 2,3%.

Podemos observar que a mobilidade urbana de Parintins, apresenta uma diversificacao
em relacdo ao modal intraurbano, sendo significante para a populagédo parintinense em relacao
a0 seu deslocamento pela cidade, o que por sua vez “reestrutura o transporte intra-urbano
especialmente nas cidades da Amazonia que apresentam modos tdo peculiares e unicos de lidar
com a dindmica espacial urbana” (Leite, 2011, p.11), pois a mobilidade dependendo do modal
utilizado traz para a populacdo a facilidade de deslocar-se por qualquer local, incluindo

socialmente a populacdo.

2.2 A ORIGEM DO MOTOTAXI

Ao longo dos anos, cada vez mais viagens tem sido feitas em meio urbano através do
transporte individual (Machado et al, 2013). O mesmo espaco que antes trafegava apenas o
automovel passou a ser compartilhado com a motocicleta que ocupam pequenas dimensdes e
se movimentam com agilidade e velocidade e tem disponibilidade de acesso aos
estacionamentos, “no entanto, esta agilidade que o veiculo de duas rodas possui, atrelada a

facilidade de desenvolver altas velocidades e também de efetuar manobras bruscas e sinuosas,
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tornam a circulagéo da motocicleta um tanto quanto perigosa nas vias das cidades"” (Ferreira,
2009).

A motocicleta tem em sua importancia ser o meio de transporte mais utilizado de forma
acentuada nos ultimos anos. “Sobre o seu surgimento, Pinto e Schor (2013, p.12) afirmam que
o servigo de mototaxi surgiu por volta de 1990, na cidade nordestina de Crateus” e precisou de
um pontapé inicial para que ocorresse a criagdo do mototaxi.

Figueiredo et al (2012) apresenta algumas vantagens sobre o servico de mototaxi para
0 usuario como a disponibilidade e a rapidez de deslocamento no transito, oferecendo
mobilidade e vantagens na utilizacdo do espa¢o mais do que os automdveis (Figueiredo, 2012),
por possuir caracteristicas que permitem o deslocamento em espacos reduzidos de forma eficaz.

Apesar de possuir vantagens, abordou-se também algumas caracteristicas negativas,
entre elas: maior vulnerabilidade aos acidentes de transito com vitimas lesionadas; maior
emissdo de poluentes e problemas de saude relacionada a higiene. Para Ferreira (2009) alguns
fatores que pdem em risco 0os mototaxista associados a acidentes de transito como o fator
humano no transito, onde as caracteristicas das pessoas impactam diretamente na ocorréncia de
acidentes e os fatores relacionados a infraestrutura viaria e a operacédo do trafego.

O comportamento do condutor pode ser um fator preponderante na hora em que estiver
a motocicleta determinando a ocorréncia e gravidade dos acidentes “ainda pode-se acrescentar
que a auséncia do uso de equipamentos de seguranca e de protecdo individual pelo condutor de
motocicletas tais como capacetes, jaquetas, botas, dentre outros elementos agravam oS
acidentes de transito envolvendo motocicletas” (Ferreira, 2009).

Para Pinto e Schor (2013, p.11-12) cita que “a transformag@o no sistema urbano
brasileiro remodela a estrutura dos empregos com o crescimento do trabalho informal, perda de
direitos trabalhistas e aumento da flexibilizagdao das condi¢des de trabalho” como € o caso do
mototaxi, que jovens buscaram na informalidade fugir do desemprego que abarca o pais, sendo
0 desemprego, o incentivo principal para que o Servigo surgisse.

O seu surgimento veio como uma alternativa para aquela populacéo que ndo havia sido
atendida por 6nibus ou qualquer outro tipo de transporte (Fonseca, 2005, p. 2) emergindo como
opcéo de transporte, assim como também uma possibilidade de trabalho, sendo uma solucgéo
para o desemprego para jovens pobres, Fonseca (2005, p.2) afirma que o mototaxi se configura
como uma “inven¢ao de mercado”, que veio contribuir com os jovens pobres € que busquem
superar com a vulnerabilidade social além de beneficiar a populagéo através da incluséo social,

proporcionando a populacéo ir para lugares antes pouco frequentados.
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O servico de mototaxi tem sido incorporado ultimamente em bairros ou regides de
populagéo de baixa renda, como uma alternativa de transporte e de trabalho para jovens que
encontram nessa atividade uma fonte de renda (Figueiredo et al, 2012, p.4), dependendo do
porte da cidade, autores abordam que a atividade de transporte por mototaxis pode ser registrada
ou ndo, porém em cidades como Parintins, o servi¢o abrange toda a cidade auxiliando no
deslocamento da populagéo.

Figueiredo et al (2012, p.1) diz que na maioria das cidades brasileiras,
independentemente de ser médio e pequeno porte, houve um aumento de forma acentuada sobre
0 uso da motocicleta, houve uma mudanga no cenario do seu transito, "ndo somente pelo
aumento no volume da circulacéo destes veiculos, como também pela forma com que grande
parte dos motociclistas dirige, ou seja, sem respeitar as leis de transito, fato este que vem afetar
a seguranca de todos os usudrios do sistema viario, sejam eles condutores de veiculos
motorizados, individuais ou publicos, assim como dos ciclistas e dos pedestres, que sdo 0s
usuarios mais frageis do sistema viario".

No Brasil, a motocicleta tornou-se fenémeno relativamente recente se popularizando na
década de 1970 com a importacdo destes veiculos (Pinto e Schor, 2013, p.12), porém com a
Zona Franca de Manaus, com a politica de “substitui¢do de importacdes” as empresas
produtoras de motocicletas vieram para o Brasil, para receber incentivos e abrir suas fabricas.

“Uma das primeiras fabricas de motocicletas a desfrutar dos incentivos fiscais em
Manaus foi a Moto Honda da Amazénia S/A em nove de julho de 1975” (MORALIS, 2004 apud
Pinto e SCHOR, 2013, p.13) ap6s a Honda consolidar sua fabrica na Zona Franga outras
montadoras entraram no mercado, como a Yamaha, Suzuki entre outros.

“A motocicleta ¢ um veiculo de baixo custo financeiro, em relagdo ao valor de sua
aquisi¢do e manutengdo” (Figueiredo, 2012, p.1) o pagamento de sua prestagdo mensal é
considerada como uma das mais baratas existentes no mercado, somado ao valor gasto com o
combustivel é equivalente ou menor do que ao valor que individuos pagam mensalmente com
as tarifas de transporte publico ao mesmo tempo e que apesar da existéncia do incentivo fiscal
para a aquisi¢ao das motocicletas, no mesmo tempo em que “o declinio da qualidade e da oferta
de servicos de transporte publico ou mesmo da inexisténcia desses servicos em cidades de
médio e pequeno porte” (Figueiredo et al, 2012, p.1).

Porém para que o mercado consolidasse a motocicleta era necessario, primeiro,
desvincular a imagem dela, “as ideias negativas de rebeldia e irresponsabilidade a ela associadas

para atingir uma parcela mais influente da sociedade, formadora de opinidao” (MORAES, 2011
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p. 56 apud Pinto e SCHOR, 2013, p. 15). Para os autores, 0 mercado buscou eliminar esse tabu
que foi criado nas motocicletas para que fossem sendo vendida nas grandes cidades como um
simbolo de liberdade e "status™ para o pobre, popularizando a motocicleta.

A auséncia de meios de transporte eficientes na maioria das cidades na Amazénia e no
Amazonas colocou “a motocicleta em uma posicao singular e, em alguns casos, como o unico
meio de transporte capaz de garantir circulacdo satisfatoria, em comparagdo com outros meios
de transporte” (FILHO, 2007 apud Pinto e Schor, 2013) a motocicleta passou a ser utilizada
pela populacdo do Amazonas como meio de transporte para o trabalho ou lazer.

Em relacdo as demais localidades do pais, no Amazonas ndo foi diferente, os
mototaxistas surgiram na década de 1980, porém foi em 1990, que esta categoria conquistou as
ruas simultaneamente a expansdo do uso das motocicletas no pais (Pinto e Schor, 2013).

Pinto e Schor (2013, p.15) afirmam que nas cidades do Amazonas o servi¢o de mototaxi
é organizado por meio de Associagdes e/ou Sindicatos, os quais incluem de 60 a 80
mototaxistas, apesar dessa organizacdo, isto ndo significa que os municipios tenham leis ou
diretrizes especificas, deixando os mototaxistas na informalidade mesmo que haja uma

organizacdo formal de classe.
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CAPITULO Ill: TRANSPORTE INTRAURBANO: OS MOTOTAXI E AS RELACOES
DE RE (PRODUCAOQ) DO ESPACO URBANO DA CIDADE DE PARINTINS- AM

Parintins é uma cidade média com dinamica econémica externa (OLIVEIRA e SCHOR,
2010) e que esta relacionada ao Festival Folcldrico dos Bois-Bumbas e na cidade, o mototaxi é
um dos agentes sociais que produz e reproduz o espaco urbano através do transporte
intraurbano. Essa transformacao é decorrente do processo de deslocamento das pessoas que €
exercido na cidade, utilizando a motocicleta. Em Parintins, com relacdo aos mototaxistas €
evidente que a utilizacdo deste agente é preponderante aos citadinos, ndo somente em época de
festividades, haja vista a necessidade de deslocamento diérios a populagéo.

Em vista disso, foi realizada uma atividade de campo, para ter uma percepc¢do de como
esta constituido esse agente e sobre a sua importancia para a (re) producéo do espaco urbano de
Parintins. Primeiramente foi realizado entrevista com o presidente da cooperativa para obter
dados relativos a organizacdo e funcionamento da Cooperativa Mista dos Mototaxistas de
Parintins (COOPMOTO) e em seguida, foi feita analise dos resultados obtidos por meio de 30
formulérios aplicados com os mototaxistas nos principais pontos fixos da cidade: Rampa do
Mercado Municipal, o Porto da cidade e a orla da Lagoa da Francesa.

Todavia, destaco a existéncia de outra associacdo de mototaxistas que estaria atuando
na cidade, porém, a COOPMOTO ¢ a Unica regularizada em conjunto a Prefeitura da cidade,
sendo reconhecida pela Secretaria Municipal de Terras, Cadastro e Arrecadacao, que é 0 6rgao
responsavel pela regularizacdo dos mototaxista em Parintins, pela cidade ndo possuir érgaos
responsaveis pelo transito. Todavia, na Lei Organica do municipio de Parintins no art. 223
menciona sobre a delimitacdo de entrada dos mototaxistas no mercado de trabalho e sobre o
afastamento de qualquer mototaxista que ndo for regularizado.

Art. 223 - Através de Decreto o Poder Executivo fixard o nimero de mototaxistas e
determinard a retirada dos ndo autorizados, competindo a Policia Militar a
responsabilidade pela fiscalizag&o.

Sobre a padronizacéo dos mototaxistas de Parintins, Pinto e Schor (2013, p.23) abordam
as caracteristicas que os diferencia dos mototaxistas ndo legalizados, como o uso padronizado
de coletes com identificacdo e a constante fiscalizacdo do servico uma forma de facilitar o
usuario e a fiscalizacdo do servigo feita pelos proprios mototaxi, torna-se um fator importante
para 0 aumento do faturamento, porém com a delimitacdo para a entrada de mototaxista, o valor

de faturamento ainda é restrito.
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Com base na entrevista com 0 representante dos mototaxistas, observamos que a
COOPMOTO esta composta por 395 associados. Os participantes da associacdo tém que
realizar o pagamento da mensalidade para a cooperativa equivalente a R$ 10,00 em que todos
0s contribuintes geram uma renda mensal no valor de R$ 3.950,00 para a associac¢do. Segundo
o0 presidente da associacgao, € necessario seguir as regras que sdo estipuladas a eles em relagéo
ao transito e a cooperativa, entdo a cooperativa ndo aceita motoristas sem habilitacdo para

atuarem como mototaxistas.

Em relacdo aos pontos fixos da cidade, seréo abordados os pontos onde os mototaxista
mais ficam concentrados na cidade, sdo pontos estratégicos onde ocorre a maior concentracdo
de pessoas, geralmente sempre localizados a beira-rio, principalmente por serem areas de
embarque e desembarque de barcos, lanchas etc., concentrando um grande nimero de pessoas
que estdo chegando de viagem, seja de areas ribeirinhas ou da prépria capital Manaus, assim
beneficiando na oferta de servi¢co dos profissionais. Esses pontos ndo possuem estrutura fisica
adequada tanto para abrigar os mototaxistas assim como os usuarios, ficando todos expostos a
radiacdo solar e a chuva, ocasionando problemas relacionados a saude. Com base na enrevista,
foram citados os trés pontos especificos de concentracdo de mototaxistas na cidade que s&o a
orla da Francesa, o Porto da cidade, a rampa do Mercado Municipal.

Abaixo no mapa, sdo apresentados os pontos fixos de concentra¢do onde uma parcela

dos mototaxistas estdo presentes.
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Figura 2: Pontos fixos dos Mototaxistas em Parintins — AM (2019).

Pontos fixos dos Mototaxistas em Parintins - Am (2019)

Fonte: Google Earth (2019)
Organizador: Guilherme Mendonca (2019)

O primeiro ponto é a rampa do mercado esta situada na Rua Benjamin da Silva, fica ao
lado do Mercado Municipal Leopoldo Neves, no qual é utilizada por embarcacdes regionais
para chegada e saida de pessoas. Este vem ser um dos pontos de concentracdo de mototaxistas.

Figura 3: Mototaxistas em atividade na Rampa do Mercado Municipal
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O segundo ponto de concentracdo € o porto de Parintins, que estd localizado na Rua
Benjamin da Silva, é o principal porto da cidade, atende embarcacdes vindas de Manaus e

cruzeiros trazendo turistas de diversos paises assim desembarcando pessoas e mercadorias.

Figura 4: Porto da cidade de Parintins

Fonte: Azevedo, 2019

O terceiro e ultimo ponto fixo € a orla da Francesa, localizada na Lagoa da Francesa no
bairro de mesmo nome, segundo Butel (2015, p.39) “tem papel de destaque como um espago
de multiplas atividades que movimentam o comércio e as relacdes sociais entre os moradores e
aqueles que diariamente frequentam o lugar para comprar e vender seus produtos, ou ainda para

divertir-se nos bares no entorno da escadaria”.

Figura 5: Mototaxistas na Orla da Francesa

Foto: Azevedo, 2019
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Além dos pontos fixos que o entrevistado abordou, existem pontos alternativos, ou seja,
por algum motivo de infraestrutura ou por serem portos alternativos. Como é o caso da rampa
situada ao final da Paraiba (Figura 6) que estd recebendo embarcacbGes advindas de

comunidades e cidades vizinhas.

Figura 6: Mototaxistas na rampa do final da Rua Paraiba

Fonte: Azevedo, 2019

Outro ponto alternativo é o Porto privado do Dod6 Carvalho (Figura 7), onde estdo
atracando os barcos que chegam de Manaus e outras localidades, pois o0 porto da cidade esta

interditado por problemas em sua infraestrutura.

Figura 7: porto do Dod6 Carvalho

Fonte: Azevedo, 2019
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Apos a aplicacdo de formulério com o representante dos mototaxista, foi aplicado 30
formulérios direcionados para os mototaxistas, que trabalham nos principais pontos fixos com
0 intuito buscar informac6es recorrentes a classe, entender o dia a dia de trabalho e descobrir
possiveis problemas que sdo enfrentados por eles. Foi constatado que todos os entrevistados
sdo pertencentes a COOPMOTO, ndo foi encontrado nenhum outro mototaxista de outra
associacdo. Notou-se que 100% dos entrevistados eram do sexo masculino, mostrando que a
participacdo masculina na atividade é bastante predominante, ja que segundo o representante

dos mototaxistas, dos 395 associados da Cooperativa, 06 deles sdo mulheres.

Através dos questionarios, verificamos que existem mototaxistas que trabalham héa
muito tempo, dos entrevistados 50% trabalham a mais de 24 anos, 30% atuam na faixa de 10 a
20 anos e 20% trabalha a um tempo menor por volta de 2 a 5 anos, o que indica que ha um
grupo de mototaxistas que estd a bastante tempo atuando na profissdo (gréafico 1). Quando
questionados sobre outras atividades econdmicas que poderia possuir além de ser mototaxista,
70% dos 30 entrevistados responderam que apenas sobrevive da renda da profissdo atuante, ja

outros 30%, possuem outra renda além a de moto taxi.

Grafico 1: Tempo de servico.

Tempo de Servigo

= Amaisde 24 anos =Entre 10-20anos = De2-5anos

Org: Azevedo, 2020.

Desses 30% dos entrevistados que informaram possuir outra atividade econdmica séo 1
funcionario publico, 1 marinheiro de convés, 1 trabalha em conducéo escolar, sendo um servigo
privado, 1 operador de maquina, 2 vigias e 2 possuem comércio proprio e 1 trabalha de forma

informal e sobre o faturamento de suas outras atividades econdémicas, as rendas variam de R$
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1.800 a 3.600. Em relagdo a carga horaria de trabalho definida, 40% dos mototaxistas
informaram que trabalham numa carga horaria equivalente de 05 a 10 horas, 36% vai de 10 a

15 horas e apenas 24% trabalham numa carga horaria de 15 a 20 horas por dia.

No que tange ao faturamento foi levantado o ganho bruto, sem descontar nenhum gasto
e considerando apenas 0s ganhos na profissao. As respostas eram dadas por rendimento mensal,
considerando que o més de trabalho possui 4 semanas. Constatou-se que por més, segundo 0s
entrevistados, a estimativa sobre o ganho médio mensal seja de R$ 1.200,00. Em média sédo
abastecidos R$ 20 a 25,00 reais por dia com combustivel para que as corridas que sejam feitas
geralmente por toda a cidade. Sobre o fato de terem sofrido algum envolvimento em acidentes,
20 dos 30 entrevistados comentaram que ndo sofreram nenhum acidente, enquanto 10 deles ja
sofreram um ou mais acidentes, porém a classe dos mototaxistas estdo expostos aos mais
diversos riscos e fatores que podem ocasionar problemas fisicos e emocionais, assim com
aborda Silva et al (2011 apud Pinto e Schor, 2013, p. 23):

Os mototaxistas expdem-se aos mais diversos riscos, que decorrem das condigoes
precérias inerentes ao meio ambiente ou do préprio processo operacional de suas
atividades, desgaste fisico e emocional em decorréncia longas jornadas de trabalho
sem conforto ergondmico; hé ainda exposi¢éo a violéncia.

Quando questionados sobre os principais problemas com relagdo a saude, 26% dos
entrevistados responderam que a gripe vem ser uma das doengas mais frequente, por motivos
de exposicao solar e de chuva, 40% dos entrevistados apontaram que dores na coluna e corpo
sdo 0 motivo para alguns problemas decorridos no trabalho, visto que o risco ergonémico € uma
das causadas que prejudica a salde do mototaxista por ocasionar problemas na coluna,
simplesmente por ndo estarem numa postura adequada e por ficarem sentados durante um longo
tempo por decorréncia da realizacdo de seu trabalho e 34% informaram que insolacédo, dor de

cabeca e febre sdo algumas das causas que ocasionam problemas a saude (grafico 2).
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Gréfico 2: Doengas comuns no Trabalho.

DOENCAS

M Gripe mDores de coluna / corpo m Febre / Dor de cabega / Insolagdo

Org: Azevedo, 2020.

Referente aos equipamentos de protecédo individual (EPI) foi informado pelos proprios
entrevistados que além do capacete, luvas e botas também sdo acrescidos tornozeleiras,
cotoveleiras e joelheiras as EPI’s, porém 100 dos entrevistados utilizam somente o basico dos
equipamentos de protecdo individuais, no qual foram apresentados as luvas, capacete e botas,

como equipamentos utilizados no seu dia-a-dia.

Sobre os valores das corridas variarem conforme a distancia, os entrevistados afirmaram
que o critério utilizado é a propria distancia, em que os valores variam dependendo da area
geogréfica da cidade, sobre as instituicdes de ensino possuirem valores diferenciados, oi
constatado apenas que o Instituto Federal de Educacéo, Ciéncia e Tecnologia do Amazonas
(IFAM), sofre 0 aumento de R$ 7,00, enquanto a UEA e a UFAM continuam no preco de R$
5,00, sendo esses precos fixados a tabela, entretanto alguns entrevistados informaram que
cobram R$ 5,00 para o IFAM, por ser tratar de estudantes. E quem determina os precgos de cada
corrida é a associa¢do em conjunto com a prefeitura, os precos podem variar desde R$ 5,00 até
R$ 20,00.

Na tabela abaixo podemos observar os precos impostos pela categoria conforme a
localizacéo geografica.
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Tabela 02: Tabela de Preco Final

Valor (R$) Partida Chegada

5,00 Centro Centro, Sham, S&o Benedito, Sdo José Operario, Sdo Vicente de

Paula, Santa Rita, Santa Clara, Emilio Moreira, Palmares,
Francesa, Djard Vieira, Itauna 1 e 2, Paulo Corréa, Bairro da
Unido e Bairro da Castanheira e UFAM

8,00 Centro Loteamento Teixeirdo, Invasdo do Castanhal, Tonzinho Saunier
e IFAM.

10,00 Centro Invasdo do Pascoal Alagio e Pascoal Alagio

20,00 Centro Macurany, Parananema, Aninga, aeroporto, Canta Galo e Riacho

ecoldgico Regaco.
Fonte: Cooperativa Mista de Mototaxi (COOPMOTO) — 2019

Nas areas mais periféricas da cidade, o preco da corrida ¢ R$5,00 e conforme vai
distanciando do centro, o valor aumenta. Foi discutido sobre a topografia interferir nos valores
que sdo utilizados ao longo da cidade, Silva (2016, p.76) cita sobre o0 uso do mototéxi, o autor
levanta a hipotese de que “cidades com topografia mais onduladas oferecem maior dificuldade
aos usuarios dos modos ndo motorizados, levando a um maior uso de modos motorizados”. Mas
em relacdo aos servicos de mototéxi, é verificado pelo autor que em cidades como Parintins e
Coari, 0 valor da viagem na época custava R$ 3,00, enquanto em ltacoatiara custava R$ 4,00.
Com base nisso, podemos entender que a topografia ndo interferi nos valores, ja que na época
as cidades possuiam uma similaridade de valores e em relacdo a topografia, a cidade de Coari

possui uma topografia mais movimentada do que Parintins, que possui uma topografia plana.

A respeito sobre os pontos fixos e outros pontos ndo fixos onde se encontram 0s
mototaxistas possuirem ou ndo acessibilidade para os usuarios com mobilidade reduzida, 100%
dos entrevistados responderam que nas areas que atuam ndo possuem nenhum acesso que possa
auxiliar os usuarios, assim dificultando tanto 0 mototaxista quanto quem utiliza os servicos, foi
observado que a calgada vem ser o Unico meio que facilitaria para a subida dos usuarios, além

da ajuda de outras pessoas para ajudar na subida da moto.

Conforme o que foi perguntado em relagdo ao papel da associa¢do e como € vista para
com 0s mototaxistas, o entrevistado afirmou que é visto como um local de organizacéo e reunido

e de encontro entre eles, em que podem discutir assuntos referentes a cooperativa e sobre o
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ponto de vista dos entrevistados, a relacdo que a cooperativa possui com a prefeitura é uma
relacdo boa, principalmente por a Prefeitura conceder a circulagcdo dos mototaxistas na cidade.

As principais dificuldades encontradas para trafegar nas vias foi uma das questdes que
foram abordadas, sendo 74% dos problemas encontrados esta relacionado ao transito caotico e
26% deles estdo relacionadas as infraestruturas precarias das ruas. Sobre transportar de mais de
um passageiro por corrida, normalmente a pratica é realizada pelos mototaxistas, pois todos 0s
entrevistaram afirmaram ja ter levado mais de um passageiro por corrida, porém € esse
transporte € de forma irregular, pois por ndo possuir outro modal intra urbano que possa
transportar mais de um passageiro, tanto 0s mototaxistas quanto os usuarios estdo se sujeitando
a serem transportados deste modo. Existe na cidade, a presenca de 6nibus, porém sdo utilizados

apenas para o transporte escolar.

Jaem relacdo &s festividades que ocorrem na cidade, como a festas religiosas e o Festival
Folclérico de Parintins, o faturamento € maior em relacéo aos dias sem essas festividades, pois
nessa época o valor dos pregos cobrados aumenta para R$ 7,00, pois a utilizagdo do transporte
é mais frequente que o normal. Esse conjunto de resultados apresenta como a organizagdo
interna dos mototaxistas estd estruturada, desempenhando seu papel como organizagdo e
principalmente sobre o papel do mototaxi como agente principal pela producdo e reproducéo
do espaco urbano da cidade de Parintins, através da sua dinamica de deslocamento. Podemos
observar como o Poder Publico através dos mototaxistas pode intervir na dindmica da cidade,
por ser a Prefeitura de Parintins em conjunto a Cooperativa, propde os valores diferenciados

para cada bairro e area rural da cidade, afetando que mora em localidades distantes do centro.

Em relacdo a acessibilidade, todos informaram que os lugares que trabalham ndo
possuem acesso para as pessoas com mobilidade reduzida, prejudicando os usuarios aqueles
que precisam utilizar o transporte ocasionando falta de seguranca e de acessibilidade, como a
auséncia do bem-estar e qualidade de vida. Através da aplicacdo dos questionarios e de
conversas que 0s mototaxistas possuem um ponto préprio no porto, onde atualmente nédo
possuem uma estrutura fisica que possa atender a demanda e se abrigar sem que sejam afetados
pela radiacdo solar e pela chuva, de certa forma, a auséncia dessa estrutura impede que ocorra

uma melhoria na qualidade dos servicos prestados pelos mototaxistas.
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3.1 UM ELO ENTRE A PERIFERIA E O CENTRO

O ato de deslocar para qualquer lugar € um processo que pode ser feito a pé ou feito
através de outros modais. Para Almeida et al (2013, p.1) “a forma como as cidades sdo
planejadas, ou a forma que ela toma com o passar do tempo, devido o aumento da populacao,
causam um enorme impacto na vida das pessoas, de coisas simples e pequenas que aos poucos
se tornam grandes problemas para a populacdo”, pelo simples fato de com o processo de
expansdo, o aumento populacional e de veiculos e também com a realocacdo de servicos e
comércios para outras localidades periféricas da cidade, traz consigo uma disputa pelo proprio

espaco.

E é nesse Vviés que se encontra a acessibilidade, pois a cidade precisa ser planejada para
atender as nossas necessidades e limitagdes, para que possamos utilizar o espaco da cidade de
forma segura e confortavel, para que haja a igualdade social para que todos possam utilizar o
espaco publico de forma igualitaria.

A cidade precisa se adaptar a populacéo e ndo a populacdo se adaptar a cidade. Quando
pensamos em mobilidade logo em seguida vem a palavra acessibilidade, por vezes estes
assuntos podem se confundir, porém ambos possuem definicGes diferenciadas. Para Almeida

(2013, p. 3), o conceito de mobilidade esta relacionado com:

O deslocamento das pessoas no espago urbano, que devem facilitar o percurso das
pessoas e ndo dificultar, com ruas limpas, seguras, arborizadas, pouco ruidosas, com
calcadas amplas, dotadas de mobiliario urbano confortavel, iluminacdo adequada,
sinalizagéo e com total acessibilidade.

Em relacdo a mobilidade, o deslocamento de carga e pessoas que pode ser feito
independentemente ou ndo de serem realizados através de modais ou a pé. Segundo Silveira et
al., (2013, p. 41) ¢é citado que “a mobilidade proporcionada pelo transporte publico facilita o
aperfeicoamento profissional continuo das pessoas, o lazer, 0 acesso a equipamentos de saude,
centros culturais etc.”, sendo a mobilidade, a habilidade de movimentar-se para qualquer lugar
€ 0 ato de ir e vir pela cidade e através do transporte publico € mais viavel pela facilidade de
locomover-se com mais praticidade para lugares que a populacdo nem sempre conseguia

frequentar, ou seja, “a circulagdo de pedestres remete-se as necessidades de andar, descansar,
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olhar e comer. A rua e suas extensdes devem reforcar este carater de lugar de relacdo, que

garantem ndo s a vitalidade do lugar, como sua sustentabilidade e manutencdo”. (ALMEIDA

etal., 2013, p. 2).

Jé& a definicdo de acessibilidade, conforme a NBR 9.050/2004 é a:

Possibilidade e condicdo de alcance, percepcao e entendimento para utilizagdo, com
seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes,
transportes, informagéo e comunicacdo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem
como outros servicos e instalagdes aberto ao publico, de uso publico ou privado de
uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou
mobilidade reduzida. (ABNT, 2015)

Através da acessibilidade que é possivel a facilidade de locomover-se a lugares distantes
dentro de seu tempo e custo e todas as pessoas possam alcangar com autonomia, qualquer
destino na cidade. A mobilidade voltada para as pessoas € o0 ponto principal a ser considerado
numa politica de desenvolvimento urbano, pois o foco principal é o pedestre principalmente
por caminhar ser a forma mais basica de mobilidade humana. Através do caminhar que vamos
ao trabalho, as escolas ou universidades, lazer e entre outras localidades que sdo essenciais para
0 nosso dia a dia. E a acessibilidade desempenha em seu papel a funcdo de incluir socialmente
todos os cidadaos para uma melhor qualidade de vida e bem-estar.

Alguns problemas relacionados a acessibilidade sdo comuns em alguns lugares,
principalmente no Brasil. Em Parintins € evidente que a cidade é desprovida de meios de
acessibilidade tanto aqueles que apresentam algumas limitacGes de movimento quanto para

guem néo possui limitag6es sofrem com a precariedade e falta de infraestruturas das ruas.

Percorrendo as ruas de Parintins é possivel observar como as cal¢adas sdo estreitas, o
que acaba dificultando a passagem dos pedestres. Se as calgadas ndo sdo estreitas ou sequer a
existéncia, entdo cabe as pessoas andar nas ruas, colocando em riscos suas proprias vidas. Além
das calgadas estreitas outros fatores como entulhos e lixos prejudicam o ir e vir do cidadéo, pois
“a realidade mostra que dificilmente se consegue circular com seguranca e autonomia pelas
ruas de nossa cidade, pois, existem barreiras nas calgadas como lixeiros, jardins, elevagdes das
calgadas, vendas informais além de muitos buracos nas ruas o que dificulta a circulagdo tanto
de veiculos como pedestres” (SICSU, 2015, p.6).

Abaixo podemos ver uma imagem que exemplifica muito bem a falta de acessibilidade

das calcadas de Parintins.
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Figura 8: Construcéo irregular- Parintins

Fonte: Sicsu, 2015

Em relacdo ao embarque e desembarque de barcos, principalmente nas beiradas também
é perceptivel que ndo existe meio de acessibilidade que auxiliem as pessoas que vem de outras

localidades, como cidades vizinhas ou os préprios turistas a que vem conhecer a cidade.

Ao transporte intraurbano da cidade, mais precisamente 0 mototaxi é preciso utilizar a
calgada como uma forma de apoio para os usuarios utilizarem o servigo, mostrando que a cidade
ndo tem nenhuma via de acesso que auxilie esses usuarios de transporte intraurbano. Além da
falta de infraestrutura é notado que os valores para areas periféricas da cidade, sofrem alteracdes
que chegam a ser o triplo do valor que é utilizado em &reas préximas ao centro. Os valores sao
impostos por diferentes areas da cidade, pode ser um fator que esteja interferindo no direito de
ir e vir da populagdo. Se futuramente for mudado o valor das tarifas de mototaxi, pode
prejudicar alguma pessoa que depende diariamente dos servicos de mototaxi, pois precisa
constantemente ir ao centro da cidade, atrds de alguns servigos que as areas periféricas nao
dispdem, como hospitais, escolas, agéncia bancéria e entre outros, e necessita desse modal, pois
é através desse meio de deslocamento que ele vai chegar ao seu destino.

Se essa pessoa for de baixa renda e morar no outro lado da cidade? Infelizmente vai ter
gue buscar outros meios para se deslocar. Portanto, pensando no bem estar social e no

deslocamento da populacdo € importante que a cidade busque melhorias através da
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infraestrutura para que as pessoas com mobilidade reduzida possa trafegar com dignidade e
autonomia, para que os cidaddos possam ir e vir pela cidade, sem nenhum tipo de obstaculo. E

de suma importancia que sejam feitas construcdes que viabilizem o deslocamento das pessoas

para que seja promovida a igualdade social.
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CONSIDERACOES FINAIS

O transporte intraurbano € um meio de transporte que proporciona para a populacao, 0s
deslocamentos necessarios para a circulacdo na cidade e assim conectando a populacdo as
demais areas da cidade. Este trabalho traz algumas informagdes importantes que possibilitou
em uma andlise sobre o papel do moto taxi para a producéo e reproducao do espaco urbano na
cidade de Parintins. Além disso, também permitiu uma pesquisa de campo para obter dados
sobre a organizacéo interna dos mototaxistas e a importancia desses agentes para a producgéo e
reproducdo do espacgo urbano na cidade de Parintins. A analise mostra como 0s mototaxistas
sdo importantes agentes de producdo e reproducdo do espaco urbano, através de seus

deslocamentos realizados pela cidade, promovendo a integracdo social da populacéo.

Entretanto, os valores impostos pelos mototaxistas ainda é um fator a ser debatido, pois
como os valores variam de preco, dependendo de sua localizagdo geogréafica na cidade, de certa
forma torna-se dificultoso para pessoas de baixa renda que necessitam desse modal. Em relacédo
a topografia, foi percebido que ndo ocasiona nenhum tipo de interferéncia em relacdo ao preco
das corridas. Outro ponto a ser levado em consideracdo é a questdo da acessibilidade, ja que
muitos mototaxistas ndo estdo preparados para levarem pessoas com mobilidade reduzida, o
que se torna um fator preponderante, ja que esses passageiros necessitam de um acesso que

possa auxiliar na locomocgdo para utilizar esse transporte.

Destacando a importancia dos mototaxistas na cidade de Parintins, deveria haver uma
imposicdo maior do poder publico em construir areas em que esses agentes reprodutores do
espaco possam situar-se para melhor atender a populacdo, ja que nos pontos fixos que esses
mototaxistas se concentram ndo existe qualquer tipo de infraestrutura basica, o que afeta a
categoria ja que ndo ha areas que possam atender a populagéo tanto as que vem de outras cidades
ou dos interiores, o que de certa forma acaba refletindo na vida dos habitantes, pois com a
insercdo dessas estruturas facilitaria para quem deseja utilizar os servicos prestados pelos

mototaxistas.

Outra questdo que a ser debatida é que cidade de Parintins ainda ndo possuir transporte
coletivo que possa atender a populacdo de baixa renda e que ndo possuem condic¢des para
comprar uma moto ou bicicleta, os mototaxistas tornam-se agentes fundamentais em relacéo ao
transporte intraurbano, por ser uma alternativa mais viavel de locomogao pela sua agilidade em
chegar a lugares de médias e longas distancia, como os moradores da area rural de Parintins,
Macurany, Aninga e Parananema que precisam vir para o centro da cidade, onde estdo
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localizados as areas comerciais, de servicos bancérios e etc., sendo poderia ser 6tima opg¢éo de

mobilidade para essa parcela da populacéo.
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9

APENDICE

APENDICE A - FORMULARIO APLICADO AO REPRESENTANTE DOS

MOTOTAXISTAS

Hé& quanto tempo vocé trabalha como mototaxista?

Além de trabalhar como mototaxista, possui outras atividades econdmicas?
Vocé ja esteve envolvido em acidentes?

A associacdo e regularizada junto a prefeitura?

Quanto em média, a renda que vocés faturam por semana?

Quanto em média, sdo gastos com combustivel?

Quais as doencas mais frequentes no trabalho?

Os valores das corridas séo diferenciados conforme a distancia?

Possuem pontos fixos? Quais?

10) Nos pontos fixos ou ndo, existe acessibilidade para os usuarios com mobilidades

reduzidas?

11) Quem determina o preco das corridas?

12) A corrida sofre correcao de preco com a alta do combustivel?

13) Levam mais de um passageiro de uma vez?

14) H& preocupacao em seguir as regras de transito?

15) S&o habilitados para dirigir moto?

16) Quantos associados?

17) Eles pagam mensalidades?

18) Qual e o papel da associagéo para eles?

19) Aceitam mototaxista sem habilitacdo na associacéo?
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Nome:

Idade:

Sexo:

NS

o

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

APENDICE B - FORMULARIO PARA OBTENCAO DE DADOS

H& quanto tempo vocé trabalha como mototaxista ?
Vocé ja esteve envolvido em acidentes ?
Na associagcdo em que participa a quantos mototaxistas associados?
Como € a relacdo da associagao com a prefeitura?

A cidade de Parintins possui quantas associa¢es?
Os mototaxistas possuem uma carga horaria de trabalho definida?
Quais as principais dificuldades encontradas para trafegar nas vias?

Vocé possui outra atividade para obtencdo de renda?
()Sim () Nao Qual?

Qual é amédia mensal da sua outra fonte de renda?

Qual é a renda mensal como mototaxista?

Os valores séo diferenciados conforme a distancia ?

Como ela é produzida e quais s&o os critérios necessarios?

E alto o custo de manutencio da motocicleta?

() Sim () Nao

Por que instituicdes de ensino superior ou técnico possuem valores diferenciados?

Quanto é gasto com combustivel por dia ?
Utilizam equipamentos protecdo individual ?
Quais sdo os problemas de saide que sdo  enfrentados @ ??

Em relacdo ao Festival Folclérico, o valor é o mesmo ou sofre um aumento ?

Os pontos fixos que vocés se encontram, possuem algum tipo de acesso para as pessoas
com mobilidade reduzida?

Vocés levam mais de um passageiro por corrida ?
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